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Porzadek obrad:

1. Informacja na temat realizacji przez PKP PLK SA projektéw infrastruktury kole-
jowej wspotfinansowanych z funduszy unijnych.
2. Informacja na temat budowy linii kolejowej Podleze - Piekietko.
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(Poczgtek posiedzenia o godzinie 14 minut 28)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczgcy Stanistaw
Kogut)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Panstwo Drodzy, rozpoczynam posiedzenie Komisji
Infrastruktury.

Na dzisiejszym posiedzeniu komisji beda omawiane
sprawy wybitnie kolejowe. Pierwsza to informacja na temat
realizacji przez Polskie Linie Kolejowe projektow infrastruk-
tury kolejowej wspotfinansowanych z funduszy europejskich.

Drugi temat to temat, ktéry mnie bardzo interesuje. To
jest sprawa linii Podleze — Piekietko. Panstwo Drodzy, jak
jest prawie finat, to ojcodw sukcesu sg tysigce. Styszg, ze chca
powolywaé podkomisje i robi¢ rézne rzeczy, a wezesniej
nikt si¢ w to nie angazowal. No, to jest polska rzeczywistosc.

Chcialbym na posiedzeniu naszej komisji serdecznie
przywita¢ pana Andrzeja Bittela, podsekretarza stanu
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa. Witam
zastepce dyrektora, panig Izabele Popek. Witam prezesa
Polskich Linii Kolejowych, pana Merchela. Witam pana
Zmude i pana Jagielskiego. Jest pan Schotnik. ..

(Gtos z sali: Sobotnik.)

Sobotnik. Witam panig Marzen¢ Sztandkie, a takze
przedstawicieli Izby Gospodarczej Transportu Ladowego
na czele z panig Maritg Szustak. Witam pana Wiestawa
Nowaka, pana Ryszarda Leszczynskiego i panig Iwong
Zwierzchowska. Pani Iwona jest z Ministerstwa Finansow.
Z Ministerstwa Finanséw jest takze gtowna specjalistka,
pani Magdalena Rudnicka. Ministerstwo Rozwoju repre-
zentuje jak zwykle wierna zastgpca pana dyrektora, pani
Matgorzata Zielinska, ze swoim doradca, specjalistka, pa-
nig Anetg Ge$la. Serdecznie witam pana z Politechniki
Warszawskiej, pana Przemystawa Ilczuka. To chyba
wszystkie osoby. Serdecznie wszystkich panstwa witam.

Przechodzimy do punktu pierwszego, do informacji
Polskich Linii Kolejowych na temat realizacji projektow
infrastruktury kolejowej wspolfinansowanych z pienigdzy
Unii Europejskiej.

Panie Prezesie, kto zabiera glos? Pan?

Proszg bardzo, Panie Prezesie.

Prezes Zarzadu PKP
Polskich Linii Kolejowych SA
Ireneusz Merchel:

Dzigkuj¢ bardzo.
Postaram si¢ skrotowo przedstawi¢ informacje.

Wartos¢ planu inwestycyjnego na rok 2017 to 5 miliar-
dow 467 milionéw. Warto zauwazy¢, ze ponad 3 miliardy
to sg pienigdze zwigzane bezposrednio z postepowaniami
przetargowymi prowadzonymi w tym roku. Czyli tak na-
prawde na poczatku roku mieliSmy przygotowane projekty
na okoto 2,5 miliarda.

Najwazniejsze zadania, jakie s3 w roku biezacym, to
oglaszanie postgpowan przetargowych. Podstawowa rzecz
to podpisywanie nowych umow na realizacje inwestycji.

W planie inwestycyjnym na rok biezacy bardzo duzy
odsetek, okoto 30%, stanowig projekty budzetowe. Jest
to ostatni taki rok. Od przyszlego procentowo bgdzie ich
zdecydowanie mniej, dlatego bedziemy realizowali inne
projekty w ramach CEF, POIiS czy Polski Wschodniej.

Przeprowadzane postgpowania przetargowe i podpisy-
wanie umoéw. Po 4 miesigcach moge powiedzie¢, ze prze-
biega to troszeczke szybciej, niz zaktadalismy, co jest do-
brym zwiastunem, jesli chodzi o realizacj¢ postgpowan czy
planu inwestycyjnego w roku biezacym. Mysle, ze przede
wszystkim bedzie to miato odzwierciedlenie w realizacji
w latach 2018-2019, w ktore wejdziemy ze znaczng liczba
podpisanych kontraktow.

Wartos$¢ przetargdw, ktore w tej chwili sg w toku, to jest
okoto 20 miliardow. Od stycznia do kwietnia oglosilismy
przetargi o wartosci 3 miliardow, a beda jeszcze ogloszone
przetargi o warto$ci ponad 6 miliardéw. Razem jest to okoto
9 miliardow zl. Oczywiscie ogtaszane przetargi maja rozng
warto$¢. Postegpowan jest bardzo duzo. Do najwazniejszych
projektow nalezy odcinek Skawina — Sucha Beskidzka
— Chabdowka — Zakopane, czyli linie 97, 98, 99 — jest to
bardzo istotna linia taczaca Krakdéw i Zakopane — oraz
linia 93, Trzebinia — O$wigcim — Czechowice-Dziedzice.
To sa projekty, w przypadku ktorych warto$¢ umow wynosi
powyzej 300 milionow.

Zadanie, ktore realizujemy w roku 2017 i ktore jest
dla spotki zadaniem najwazniejszym, to podpisywanie
umow z wykonawcami. Po 4 miesigcach podpisalismy
umowy o warto$ci 6 miliardow zt. W tej chwili jest to
juz okoto 7 miliardéw, a w najblizszych 2-3 tygodniach,
okoto 15-20 czerwca na pewno przekroczymy warto$é
10 miliardow w zakresie podpisanych umow. Podkreslam
sformutowanie ,,podpisanych uméw”, dlatego ze warto$é
kosztorysowa projektow byta $rednio o 15-20% wyzsza.
Bylo zatozenie, Zze na ten rok bedziemy kosztorysowo
potrzebowaé okoto 29 miliardow, a rzeczywista wartos¢
podpisanych uméw bedzie na poziomie 20—22 miliardow.
Takie sg po prostu efekty ofert przetargowych. Oczywiscie
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podpisanych umow jest bardzo duzo. Ja moze powiem
o0 najwazniejszych umowach, o tych, o ktoérych warto wspo-
mnie¢ i ktore sa podpisane — co jest istotne — w systemie
,»buduj”. Jest to umowa na odcinek Rudzice — Krakow
Glowny Towarowy. Jest to podpisana umowa realizowana
z CEF-u. Bardzo istotng umowg jest umowa dotyczaca
trasy Warszawa — Poznan, odcinka Sochaczew — Swarzgdz.
Istotng linig jest tez Warka — Radom.

Co jeszcze warto wymieni¢? Z punktu widzenia aglo-
meracji warszawskiej istotna jest linia 447, czyli odcinek
Grodzisk Mazowiecki — Warszawa Wtochy. Podkreslam,
ze umowy, ktore podpisujemy — poza umowa na odcinek
Warka — Radom — to umowy w systemie ,,buduj”. Mamy
juz gotowe projekty i w tym roku wchodzimy z robotami
budowlanymi.

To jest oczywiscie poczatek. Jest szereg innych projek-
tow, ale te sa jakby najistotniejsze. Skutkiem prac bedzie
tu wejscie na plac budowy jeszcze w tym roku, a ponadto
realizacja planu inwestycyjnego na rok biezacy.

Plan inwestycyjny w podziale na poszczegdlne progra-
my pokazuje, ze najwicksza warto$¢ w roku biezacym maja
projekty z CEF. Na drugim miejscu jest budzet i warto$ci sa
tu tak naprawde porownywalne. Mniej jest z POIIS. Pozniej
jest RPO i Polska Wschodnia. Oczywiscie szczegolnie chee
tu zwroci¢ uwage na Polske Wschodnia, dlatego ze pla-
nowali$my rozpoczgcie tej realizacji w roku 2018. Byla
tam mowa o chyba 55 milionach, jesli dobrze pamigtam.
Wiemy, ze w zdecydowanej wigkszos$ci projektow roz-
poczniemy w tym roku roboty budowlane i pieniadze na
pewno begda wykorzystane w znacznie wigkszym stopniu,
niz jeszcze bylo to planowane na jesieni w ubiegltym roku.
Oczywiscie nie bed¢ wymienial wszystkich projektow,
ktoére sa w tej chwili realizowane. Na pewno zawsze bedg
mowil, ze na chwilg obecna jest ich za mato, ale rok 2018
bedzie prawdziwym placem budowy.

Kontynuujemy dzialania zwigzane z monitorin-
giem postgpow prac na projektach inwestycyjnych.
Prowadzimy analiz¢ studiow wykonalnosci i wiele tych
studiow. .. JesteSmy na etapie korekt, zmian. Myslg, mam
nadziej¢, ze projekty, ktore sa w tej chwili przygotowy-
wane, beda uwzglednialy wszystkie sprawy. Niestety
zderzali$my i zderzamy si¢ czasami z projektami, gdzie
pewne rzeczy trzeba jeszcze uszczegotawiac. Mysle, ze
ten etap, ktory na pewno jest trudny dla nas jako zama-
wiajacego, jak rowniez dla wykonawcow, gdyz pewne
sprawy nie byty $cisle okreslone... W przypadku nastegp-
nych projektoéw te rzeczy na pewno bgda wyeliminowa-
ne. Prowadzimy dialog z wykonawcami, rozmawiamy.
Oczywiscie nie zawsze jest rozowo i tatwo, ale wazne
jest, zeby ten dialog trwal.

Oczywiscie wystepuje szereg ryzyk zwiazanych z re-
alizacja inwestycji, ale sa to... Nie bede si¢ tu skupiat na
ryzykach, dlatego Ze ryzyka sa zawsze. O ryzykach nie
bede tu mowit. Wynikaja one oczywiscie ze sktadanych
ofert, jakosci i innych rzeczy.

Warto tu podkresli¢... Chciatbym jeszcze zwrdcié
uwage na dtugofalowe inwestycje. To jest 2 slajdy dale;j.
Oczywiscie ciagle mamy w pamigci tzw. pik. Chodzi
0 3 czy 4 wiezowce. To bedzie od przysztego roku. Mysle,
ze to jest... Tak jak powiedziatem, z analiz, ktore przepro-

wadzamy, ktore sam robitem, wynika, Ze aby zrealizowaé
zadania inwestycyjne na kolei trzeba mie¢ od pottora
roku do 3 lat. Sg oczywiscie realizacje trwajace powyzej
3 lat, ale sa tez roczne. Ja mowi¢ o $rednim cyklu. Nalezy
mie¢ zakontraktowanych minimum dwa razy wigcej pro-
jektow, zeby mowic, ze plan jest realny, ale trudny do
realizacji. Plan inwestycyjny, gdzie w danym roku jest
trzy razy... Mozna powiedzie¢, ze on si¢ sprawdza. Czyli
jezeli zalozenie jest takie, ze na koniec roku bedziemy
mieli zakontraktowanych okoto 30 miliardow, to mo-
wienie o poziomie 10-11 miliardow w roku 2018 jest,
wedtug mnie, jak najbardziej racjonalne. W ubiegtym
roku mieliSmy zakontraktowane niecale 7 miliardow,
a plan byt zrealizowany na poziomie 4,1. To znaczy, ze
oczywiscie trzeba byto podejmowac pewne dzialania.
W tym roku mamy jak dotad zakontraktowanych okoto
13 miliardow, a plan jest zrealizowany na poziomie 5,5.
Mowig o statystyce, ktora naprawdg odzwierciedla to, co
si¢ dzieje. MOwig po prostu o tzw. realnosci realizacji, bo
ma to potwierdzenie w cyfrach.

Umowy o dofinansowanie. Dosy¢ szczegotowo ten te-
mat jest na biezgco prowadzony w Ministerstwie Rozwoju
w ramach naszych cyklicznych spotkan. Liczba ztozonych
wnioskow... To wszystko oczywiscie jest w naszej prezen-
tacji. Ona bedzie dostgpna, wige nie bedg si¢ tutaj na tym
skupiat. Warto zwréci¢ uwage na dofinansowania, jesli
chodzi o projekty CEF. Liczba umoéw podpisanych z pierw-
szego 1 drugiego naboru to tacznie 16. Oczywiscie w tej
chwili jestesmy na etapie trzeciego naboru.

Refundacje w ramach POIiS. Tu poniesione wydat-
ki to ogotem 2,2 miliarda, w tym wydatki kwalifikowane
wynoszace okoto 1 miliarda 800 milionéw. Oczywiscie te
wszystkie cyfry to na razie, powiedzmy, dane ze zdecydo-
wanie poczatkowego etapu. W przypadku CEF wyglada
to znacznie gorzej. Jakby$my si¢ wrocili do projektow
ogloszonych w postepowaniach przetargowych, a szcze-
gblnie podpisanych umow, to zobaczyliby$my, ze w roku
biezacym zdecydowana wigkszo$¢ projektow, wartoscio-
wo, to sa projekty CEF-u, czyli wlasnie te projekty, ktore
wymienialem wcze$niej, realizowane w systemie ,,budu;j”.
To sag projekty CEF-u. Ich zakonczenie do 2020 r. jest jak
najbardziej aktualne.

O dokumentacji przygotowywanej wyprzedzajaco
powie cztonek zarzadu do spraw rozwoju i przygotowa-
nia inwestycji. Powie on przy okazji o stynnym projekcie
Podteze — Piekietko.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.

Proszg bardzo.

To projekt strategiczny dla Rzeczypospolitej, a takze
dla potnocy Europy i potudnia Europy. My musimy mowic,
ze to jest kanat, a nie projekt Podl¢ze — Piekietko. Bo to
nie jest linia Podl¢ze — Piekietko, ino potaczenie potnocy
Europy z potudniem Europy.

(Glos z sali: Szlak bursztynowy.)

Tak, szlak bursztynowy.

Proszg bardzo.
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Czlonek Zarzadu — Dyrektor do spraw
Rozwoju i Przygotowania Inwestycji

w PKP Polskich Liniach Kolejowych SA
Wlodzimierz Zmuda:

Dzien dobry panstwu.

Najpierw pare¢ stow o dokumentacji przygotowywane;j
wyprzedzajaco. Aby nie powtorzyla si¢ sytuacja, w ktorej
nie ma dokumentacji projektowych czy przedprojektowych,
spotka, gdy pojawiaja si¢ $rodki finansowe, podejmuje
dzialania, aby opracowywac studia wykonalnosci i kolejne
dokumentacje projektowe dla projektow, ktore dzisiaj sa nie
na liScie podstawowej, ale na liScie rezerwowe;.

Jak wida¢ na slajdzie, chcemy przeznaczy¢ na doku-
mentacje przedprojektowe w sumie 19 miliardow zt. Za
3 miliardy dokumentacje studialne juz sa. Reszta — za
16 miliardow — jest w trakcie zlecania. To si¢ dzieje suk-
cesywnie. Podobnie jest z dokumentacjami projektowymi.
Zlecone jest ich wykonanie za niecate 4 miliardy. Za kolej-
nych 5 miliardéw bedzie to dopiero zlecone.

Na kolejnych slajdach sa wymienione projekty, ktorych
to dotyczy. Nie bedg tego czytal. Tak jak pan prezes po-
wiedzial, dokumentacja jest dostgpna. Sa tu wymienione
projekty, dla ktorych beda czy sa realizowane dokumentacje
przedprojektowe, a nastepnie dokumentacje projektowe.

Teraz ptynnie przechodze do tematu linii Podleze —
Piekietko.

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Przepraszam, do
szlaku bursztynowego.)

Szlak bursztynowy...

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Przepraszam, Panstwo Drodzy, ale jeszcze przybyli do
nas wazni go$cie. Ministerstwo Finansow jest superwaz-
ne, bo trzyma kase. Pan Artur Kawaler to jest pan dyrek-
tor. Witam takze przedstawicieli CUPT-u, pana dyrektora
Gorgola i pana Rodziewicza.

Prosze, Panie Prezesie. Szlak bursztynowy.

Czlonek Zarzadu — Dyrektor do spraw
Rozwoju i Przygotowania Inwestycji

w PKP Polskich Liniach Kolejowych SA
Wlodzimierz Zmuda:

Szlak bursztynowy. Najpierw mapka wojewodztwa
matopolskiego z zaznaczonymi projektami, ktore sg reali-
zowane w ramach CEF, POIiS, RPO i jako projekty kra-
jowe. Wida¢ tutaj, ze jest szereg projektow realizowanych
z roznych zrédet. Jednym z tych projektow jest nasz szlak
bursztynowy. Ten szlak — przypomng to, co byto juz mowio-
ne na posiedzeniu tej komisji —jest realizowany w 3 etapach.

Pierwszy etap jest na liscie podstawowej KPK-u. Jego
koszt to 311 milionow. Jest to opracowanie dokumentacji
projektowej dla catego przedsigwzigcia, zdobycie decyzji ad-
ministracyjnych i wyptata odszkodowan za wykup gruntow.

Drugi etap rowniez jest na liscie podstawowej
Krajowego Programu Kolejowego. Tu jest koszt ponad
3 miliardow zt. Jest to rewitalizacja, modernizacja linii
104, od Chabowki do Nowego Sacza.

Trzecim etapem jest budowa nowego odcinka linii. Jest
to projekt o wartosci 3 miliardow 800 milionow zi.

Na niebiesko jest zaznaczony etap zwigzany z budowa
nowych linii. Na czerwono — prosz¢ o slajd — zaznaczona
jest modernizacja linii 104, czyli etap drugi. Sa tutaj infor-
macje o dlugoséci. Modernizowany odcinek, zaznaczony na
czerwono, ma 74 km. Do wybudowania jest — zaznaczono
to na niebiesko — 58 km nowych linii, z czego 30% jest
potozonych na estakadach lub w tunelach.

Lata realizacji. Etap pierwszy, czyli opracowanie do-
kumentacji projektowej — do 2019 r. Etap drugi, czyli mo-
dernizacja linii ze §rodkéw POIiS — do 2023 r. I etap trzeci
—do 2026 1. Moze dla obydwu etapow dokumentacja bgdzie
gotowa w roku 2019. W tym roku bedzie tez postgpowanie
przetargowe. Nastepnie bedzie wybor wykonawcy i reali-
zacja, tak jak juz wspomniatem, linii 104 do roku 2023,
a linii nowo budowanej do roku 2026.

Charakterystyke linii, jako Ze jest to przypomnienie,
opuszcze. Albo moze powiem dwa stowa. Linia 104 to jest
linia, po ktérej mozna miejscami poruszac si¢ z predkoscia
60—80 km/h. Bedzie ona zmodernizowana i predkose. ..
Dzisiaj nie poruszamy si¢ tam pociaggami innymi niz retro.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Ale geometrycznie, Panie Przewodniczacy. Ona be-
dzie zaprojektowana do predkosci 120 km/h dla pociagow
pasazerskich.

W materiatach jest par¢ informacji ze studium wyko-
nalno$ci o prognozach pasazerskich. Nie bed¢ omawiat
tego szczegdtowo.

Na koniec efekty eksploatacyjne, ktore uzyskamy
dzigki skroceniu drogi i wigkszej predkosci na liniach. Do
Zakopanego jezdzimy dzisiaj ponad 3 godziny, a bgdzie
to trwalo niecale 2 godziny w zaleznos$ci od pociagu. Do
Nowego Sacza jezdzimy prawie 3 godziny, a bedziemy
jecha¢ okoto godziny. Trasa do Nowego Sacza skroci si¢
0 75 km, a do Zakopanego — o okoto 33 km.

Na koniec krotka informacja, jako ze trwaja rozmowy
z EBI odnos$nie do kredytu. Byly prowadzone rozmowy,
zeby realizowac to z EFIS. Dopdki te rozmowy si¢ nie
skoncza, trudno jest co§ powiedzie¢ o tych aspektach.

Wspomneg, ze w studium wykonalnosci byta tez ana-
lizowana mozliwo$¢ realizowania tego w ramach PPP. Ta
mozliwo$¢ zostata jednak zaniechana na etapie studialnym
z tego wzgledu, ze nie wpisywala si¢ w projekt.

Tak jak powiedziatem, w tej chwili trwaja rozmowy
z EBI odnosnie do uzyskania kredytu na realizowanie tego
przedsigwzigcia. Moze wezesniej wyraznie nie powiedzia-
fem, ze dla pierwszego etapu jest petne finansowanie krajo-
we, dla drugiego etapu jest cz¢Sciowe finansowanie unijne,
a dla trzeciego etapu nie ma dzisiaj finansowania.

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Ale, jak rozumiem,
negocjujecie. Tak?)

Trwaja rozmowy z EBI odnosnie do finansowania.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.

Teraz serdecznie bym prosil o podanie ceny — czy to jest
prawda? — przedstawiciela Ministerstwa Rozwoju, pania
dyrektor Zielinska.
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Pan minister mowi, ze wystuchuje wszystkiego do
konca. Dzisiaj jest dzien rodziny, dlatego dajemy pierw-
szenstwo kobietom i 2 godziny wczesniej zakonczymy
posiedzenie komisji.

Prosz¢ bardzo.

Zastepca Dyrektora Departamentu
Programow Infrastrukturalnych

w Ministerstwie Rozwoju
Malgorzata Zielinska:

Witam ponownie.

Szanowny Panie Przewodniczacy! Szanowny Panie
Ministrze! Szanowni Panstwo!

Po pierwsze, chcg powiedzie¢, ze jako Ministerstwo
Rozwoju jestesmy bardzo zadowoleni z postepow, jakie czyni
nasz duzy, prawie najwigkszy beneficjent. To jest naprawde
bardzo dobra wspotpraca. Zreszta swiadcza o tym cyfry.
Realizujemy plany kontraktacji z nadwyzka i plany certyfi-
kacji —liczg, ze na koniec roku tu rowniez bedzie nadwyzka.

Jesli chodzi o CEF, czyli instrument ,,£.aczac Europg”,
to, tak jak powiedziat pan prezes, jest tu bardzo dobre po-
dejscie, bo projekty sa realizowane w formule ,,buduj”.
Wydatki begda tam troszke pozniej, ale bedziemy nama-
wiac... To jest w ogole inny system rozliczania projek-
tow. Pieniadze leza w Ministerstwie Finansow i czekaja
na zatwierdzenie raportow, ktore przedstawia beneficjent.
Sa to jednoczesnie takie wnioski o odptatnosé. System
rozliczania jest polroczny, ale namawiam beneficjenta na
szybkie przedstawianie wydatkow w ASR-ach.

Trwa trzeci konkurs w ramach CEF, do ktdrego zostato
zgloszonych bardzo duzo projektow kolejowych przez be-
neficjenta. Tam juz niewiele bylo do dzielenia, ale zawal-
czylismy o oszczednosci. Te oszczednosci w kwocie prawie
500 milionoéw euro zostang w kopercie narodowej i p6jda na
projekty kolejowe. Na poczatku czerwea powinni$my mieé¢
oficjalne wyniki. Trzymamy kciuki, ale jestem przekonana,
ze wszystko pojdzie dobrze.

Bardzo dzigkuj¢ za wspolprace z Ministerstwem
Infrastruktury i Budownictwa. Sktadam te podzigkowania
na rgce pana ministra Bittela.

Moéwimy o szlaku bursztynowym. Jego finansowanie
jest pokazane w KPK-u. No i ¢c6z? Czekamy i zobaczymy,
jak sprawy beda si¢ miaty, jak beda si¢ toczy¢. Ja moge
tylko chwali¢ beneficjenta, bo naprawde bardzo dobrze
nam si¢ wspoélpracuje z mojego punktu widzenia, czyli
w zakresie realizacji projektow wspolfinansowanych ze
srodkow unijnych. To sg fakty. Bardzo dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Ja si¢ ogromnie ciesze, ze pani chwali Polskie Linie
Kolejowe, ale ja tu mam pewne zastrzezenia. Zeby nie byto
tak, ze im woda sodowa uderzy do gltowy. Ustalenia, ktore
my tu robimy, powinny, ze tak powiem, schodzi¢ w dot.
Bo my tu pewne rzeczy ustalamy, a na dole jest roznie.
Ja to moéwig jako kolejarz i nie méwig¢ tego, bron Boze,
ztosliwie, bo tez pozytywnie oceniam to, ze to wszystko
ruszyto z blokow startowych. A wiemy, w jakim stanie to
byto, jak my$my rozpoczynali dziatania.

Teraz serdecznie prosz¢ pana ministra o zabranie glosu.
Na minutke bede musiat wyjs¢, ale zaraz wroce. Niech

si¢ pan prezes nie cieszy, bo jeszcze troche popytam.
Proszg¢ uprzejmie.

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Andrzej Bittel:

Dzigkuj¢ bardzo. Mysle, ze po tej wyczerpujacej pre-
zentacji 1 ocenie pani dyrektor musiatbym teraz zaczac
mowic¢ zle o instytucji podleglej, zeby byta tu pewna row-
nowaga, a jak na razie nie mam ku temu powodow. Ja
réwniez jestem zadowolony ze wspoélpracy, ale umiarko-
wanie, bo zawsze moze by¢ lepiej. Cieszg si¢ z dokonan,
ale przed nami sg jeszcze ogromne wyzwania. Mamy do
wykonania wspolnie bardzo duzo pracy, aby zrealizowac
Krajowy Program Kolejowy. Dla wszystkich, ktorzy sa
na tej sali, 1 tych, ktorzy si¢ tym interesuja, obserwuja nas
W internecie, jest oczywiste, ze jesteSmy na poczatku drogi.
Moze pierwszy etap jest juz za nami, ale przed nami jest
jeszcze kilkanascie etapow do ukonczenia wyscigu. Tak na
to patrzymy i taki mamy oglad sytuacji w tym momencie.

Rzeczywiscie mozna powiedzie¢, ze... To taka chwila
refleksji. Z moich wyjazdowych planéw wynika, ze rzeczy-
wiscie rozpoczynamy coraz wigcej inwestycji, bo co chwile
trzeba gdzies pojechac i asystowac. Ale to jest przyjemne.
To sa przyjemne chwile, cho¢ czasami mgczace, bo trzeba
dhugo jechac, np. koleja. Zmierzamy ku poprawie tego stanu.

Pewnie beda jakies pytania. Chetnie na nie odpowiemy.
Dzigkuje.

(Przewodnictwo obrad obejmuje
zastepca przewodniczqcego Wieslaw Dobkowski)

Zastepca Przewodniczacego
Wieslaw Dobkowski:

Kto jeszcze chceiatby zabraé¢ glos? Potem przejdziemy
do pytan. Czy kto$ jeszcze z ministerstwa chciatby co$
powiedziec¢?

Prosz¢ bardzo.

(Zastepca Dyrektora Departamentu Programow
Infrastrukturalnych w Ministerstwie Rozwoju Malgorzata
Zielinska: Moze ja tak uzupehiajaco, bo rzeczywiscie...)

Prosze¢ si¢ przedstawic.

Zaste¢pca Dyrektora Departamentu
Programow Infrastrukturalnych

w Ministerstwie Rozwoju
Malgorzata Zielinska:

Malgorzata Zielinska, Ministerstwo Rozwoju.

Uzupehiajaco powiem, ze jest tu bardzo dobre po-
dejscie, tak mi si¢ wydaje mi, zarzadu PKP PLK. Mowi¢
o tym zpotrojnieniu, ze tak powiem, projektow i naktadow
inwestycyjnych. Rzeczywiscie specyfika tych projektow —
tak jak juz pewnie wszyscy wiemy, bo znamy troch¢ duze
inwestycje kolejowe, infrastrukturalne — jest po prostu taka,
ze potem w realizacji wychodzi duzo mniej.
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Panie Ministrze, bardzo dzigkuj¢ za uzupelnienie.
Rzeczywiscie mamy przed soba jeszcze wiele etapow
w tym wyscigu, ale zauwazamy tez przyspieszenie. I to
chciatabym podkresli¢. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacego
Wieslaw Dobkowski:

Dzigkuje bardzo.

Rozumiem, ze dzigki oszczgdno$ciom z przetargow
bedzie po prostu zrealizowanych wigcej projektow. Te
oszczednosci przejda na nastgpne projekty — prawda?

Prezes Zarzadu PKP
Polskich Linii Kolejowych SA
Ireneusz Merchel:

Oczywiscie tak. Ja tylko przypomng, ze wartos¢ cate-
go Krajowego Programu Kolejowego to jest, powiedzmy,
66,5 miliarda zt. A my mamy na li§cie rezerwowej projekty
za okoto 30 miliardow zt.

Jak tu padlo, przygotowujemy dokumentacj¢ dla pro-
jektow wartych ponad 19 miliardow. To jest bardzo waz-
ne. Nie bedziemy czekaé, az pojawia si¢ oszczgdnosci.
Oszczednosci, jezeli si¢ pojawia, bedziemy de facto na
biezaco konsumowac.

W swojej wypowiedzi zwrocitem uwage na jedna rzecz,
na studia wykonalnos$ci i tzw. korekty projektow, ktore
w wielu sytuacjach byly niedoszacowane. Zwracamy uwa-
ge na to, by na ciggach podstawowych... Podam przyktad:
dla linii 131 Chorzéw Batory — Bydgoszcz — Tezew, czyli
tzw. weglowki, gdzie jezdzi najwigcej pociagow towaro-
wych, warto$¢ projektu w KPK-u jest okreslana na 1 mi-
liard zt, a wedtug naszych wyliczen potrzeba okoto 4 mi-
liardow, zeby prawidtowo zrealizowac ten projekt. Potrzeba
minimum 2,5 miliarda, a w tej perspektywie pottora, zeby
to wszystko mogto by¢ zrealizowane.

Warto podkresli¢, ze na linig¢ 201 Ko$cierzyna — Gdynia
przeznaczono 1 miliard 600 tysigcy zt. Wedlug naszych
wyliczen — w tej chwili chea to porzadnie zrobic — potrzeba
okoto 2,3 miliarda. To jest zwigzane z alokacja morska,
ale nie bede juz poruszat tego tematu. Jak widaé, kwoty,
ktore wynikajg bezposrednio z oszczednosci, nickoniecznie
beda w 100% przeznaczane na nowe projekty. Beda tez
uzupetnialy w sposoéb rzeczywisty, rzeczowy — powiem
po inzynierku — tak Zeby praca byla wykonana w sposob
prawidlowy, rowniez te projekty, ktore juz realizujemy.

(Przewodnictwo obrad obejmuje
przewodniczqcy Stanistaw Kogut)

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Dzigkuje serdecznie panu prezesowi.
Otwieram dyskusje, Drodzy Panstwo.
Pan senator Gawet. Prosze bardzo.

Senator Robert Gawel:

Panie Prezesie, nie byloby dzisiaj moich pytan, gdy-
by nie byto odpowiedzi na nie najlepszym poziomie na
o$wiadczenie, ktore ztozylem w lutym tego roku w sprawie

remontu linii E20. Napisali$cie do mnie tak, jakbym po
prostu mial to przeczyta¢ i przyja¢ do wiadomosci. Potem
czlowiek zaczyna si¢ niepokoi¢, czyta¢ i samemu dowia-
dywac po Polsce, w réznych miejscach.

Mysle, ze problem jest w tym... Gdyby tam byto na-
pisane, ze od 2005 r. byly prowadzone przygotowania do
tego projektu, ale budzit on w PLK wiele watpliwosci, cho¢
byl przygotowany technicznie w réznych rozwigzaniach,
gdyby byto napisane, ze parametry, o ktérych méwimy...
Wszyscy wiemy, o co chodzi. O przejazd na dobe 500 po-
ciggow, o predkose pociagdow towarowych i konsekwencje
remontowe. .. Gdyby to wszystko bylo rzetelnie napisane,
to ja bym nie miat dzisiaj watpliwo$ci, a mam.

Mam jedna watpliwos$é, ktéra, mam nadzieje, pan pre-
zes tez podziela, zwigzang z samym rozliczeniem projek-
tu. Czy jezeli jest wpisane, ze przyjmujemy takie para-
metry, ze trasag moze przejecha¢ 500 pociagdéw na dobe,
a wszyscy wiemy, jak tu siedzimy, ze to jest nierealne...
No, to jest nierealne. W czasie Il wojny §wiatowej, wojny
IIT Rzeszy ze Zwiazkiem Sowieckim, byto 500 pociagow.
A ile wtedy sktadow jezdzilo? Mozemy sobie wyobrazic,
jak to wtedy realnie wygladato. Teraz to jest niemozliwe.
Nawet to, co mowicie — pan Mech i pan Bresch ttumacza
to w ,,Rynku Kolejowym” — nawet mniejsze parametry,
czyli 350-370 pociggdw. .. Zeby osiggnaé takie przewozy,
kolej musiataby jezdzi¢ jak metro. Tak wigc pytam, Panie
Prezesie, czy pan jest pewien, ze Komisja Europejska nie
kaze nam zwrdci¢ pienigdzy?

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosz¢ bardzo, Panie Prezesie.

Prezes Zarzadu PKP
Polskich Linii Kolejowych SA
Ireneusz Merchel:

Warto zwrdci¢ tutaj uwage na kilka aspektow zwiaza-
nych z ta linig. Ciagle mamy $wiadomos¢, ze linia, kto-
rej odcinek jest modernizowany, ma ponad 230 km. To
jest 460 km toréw. A my wymieniamy tory na dtugosci
160 km. Czyli to nie jest tak, ze wyrzucamy wszystko jak
leci, to, co dobre i zte, tylko robimy co$§ w ciagltosci, zeby
uzyskac pewne efekty. Jednym z tych efektow jest oczy-
wiscie poprawa przepustowosci. Pytanie, czy ona bedzie
wynosi¢ 500, 370, 350 pociagow. W analizach, ktore byty
weczesniej przedstawiane, podano, ze jeden odcinek — nie
pamictam, jakiej dtugosci, ale jest to moze nieistotne —
bedzie miat przepustowos¢ okoto 500 pociagéw na dobe.
Patrzmy jednak...

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Odcinek Zamkow
— Barlogi.)

Tak, to jest odcinek Zamkoéw — Bartogi. Widze, ze pan
korzysta z materiatéw. To jest to akurat na skrzyzowaniu
z linig 131, jesli dobrze pamigtam.

Mowimy o krotkim odcinku, na ktorym bedzie taka
teoretyczna mozliwo$¢. Uzywam stowa ,.teoretyczna”.
Jezeli mowimy, ze gdzie$ przejedzie 100 czy 200 pocia-
20w, tzn. ze tyle pociagdw jest w stanie tamtedy przejechac,
jezeli jest idealny uktad. Dlaczego w tekscie pojawita si¢
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wypowiedz cztonka zarzadu, pana Brescha, czy tez dyrek-
tora projektu, ze to moze nie bedzie 500, ale 350-370? Sa
rézne nieprzewidziane okolicznosci. My tu méwimy o teo-
retycznej przepustowosci, a nie o faktycznej. W przypadku
jakiegokolwiek opdznienia pociagu, usterki czy awarii ta
przepustowos¢ ewidentnie si¢ obniza. I mysle, ze elemen-
ty, ktére my mamy tu zapisane, ktore chcemy uzyskac,
czyli rzeczywiscie niewielkie skrocenie czasu jazdy... Tu
nie ma si¢ co czarowac. Prawda? Tylko pamigtajmy, ze
gdyby$my nie wymienili tych 160 km toréw, to za kilka
lat nie jechaliby$my tam z predkoscia, jaka jest obecnie,
miedzy 120 a 140 km/h, a momentami 160 km/h. Predkos¢
musiataby by¢ obnizana. Tak Ze to jest nie tylko kwestia
podniesienia predkosci, ale tez kwestia utrzymania istnie-
jacych parametrow.

Zwracam uwagge, ze linia E20 jest specyficzng linig
z jeszcze jednego powodu. Pamigtajmy, ze ta linia wpi-
suje si¢ jakby w korytarz wschod — zachod. To jest pota-
czenie Warszawa — Poznan — Berlin. No, my juz mowi-
my tu o Chinach. I cheg zwrdci¢ uwage na jedna rzecz.
Parametry...

(Glos z sali: Korytarz do Tallinna...)

Tak, korytarz do Tallinna. Wta$nie o to chodzi.

Patrzmy, ze tak naprawdg jest to linia w korytarzu to-
warowym. Chodzi tu o ruch towarowy. Pamig¢tajmy, ze
parametry linii... Geometria toru rzeczywiscie pozwala
tam na jazde pociagu z wigksza predkoscia. Ja to mowie
glo$no. Mogliby$my tam jecha¢ 200 km/h, 220 km/h,
ale... Pojawia si¢ to ,,ale”. Jezeli bedzie tam przewazat
ruch towarowy, to utrzymanie dobrego stanu technicznego
i okreslonych parametréw linii przy tak wysokim poziomie
ruchu pasazerskiego, nie bytoby... No, w zyciu wszystko
jest mozliwe, ale ponoszenie kosztow na utrzymanie tej
linii bytoby bardzo trudne i nieracjonalne. Dlatego przyjeto
z pelng $wiadomoscia... Po analizach, ktore robilismy
w ostatnim roku — nie ukrywamy, ze robilismy dodatkowe
analizy — wytypowalis$my szereg linii, gdzie mozna bytoby
jecha¢ szybciej, 1 uznali$my, ze tu lepiej nie. Tu potrze-
ba najpierw rozstrzygnig¢, ktore sa strategiczne z punktu
widzenia kraju: czy bedzie budowana KDP, czy nie? KDP
odciazylaby ruch na odcinku Warszawa — Poznan. Linia
E20 zostataby wowczas linig towarowa z niewielkim ru-
chem lokalnym, regionalnym.

(Glos z sali: 1 parametr 120 km/h bytby realny dla ruchu
towarowego. Tak?)

Predkos¢ ruchu pociagdéw towarowych, oczywiscie po
modernizacji, bedzie wynosita 120 km/h.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.
Proszg, Panie Senatorze.

Senator Robert Gawel:

Jeszcze jedna kwestia. Sprawy techniczne i sprawy fi-
nansowania to jedno, a jest jeszcze druga rzecz. Ona bedzie
najbardziej dotyczyla mieszkancow Wielkopolski, szcze-
golnie terenu migdzy Swarzgdzem a Koninem.

Czy moze pan prezes powiedzie¢, w jakim procencie
jestescie w stanie przerzuci¢ ten ruch na autobusy? Jakas
cze¢$¢ ludzi bedzie musiata, jak rozumiem, przerzucié si¢
na transport wlasny. Mowi¢ o osobach, ktére dojezdzaja
do pracy do aglomeracji poznanskie;j.

Prezes Zarzadu PKP
Polskich Linii Kolejowych SA
Ireneusz Merchel:

Tu warto wroci¢... To byl przetom maja i czerwca
2016 r. Byto wowczas spotkanie z marszatkiem i z innymi
osobami z Wielkopolski, na ktorym ten temat byt omowio-
ny. Ustalono zasad¢ kursowania komunikacji zastgpczej
i przede wszystkim, co jest istotne, linii objazdowych. Tam
tez czasami pojawiaty si¢ rozbieznosci i uwagi, ze linig
objazdowa bedziemy jechali do Warszawy 40 minut dtu-
zej. Oczywiscie nie kazdym pociagiem. To zalezy, jaki on
bedzie miat rozktad jazdy i gdzie bedzie si¢ zatrzymywat.

Odpowiadajac wprost na pytanie o przeniesienie ruchu,
powiem, ze zostato ustalone, jakie sa potrzeby w ruchu
lokalnym i mi¢gdzyregionalnym. Zaktadamy, Ze to, co zo-
stato podpisane, bedzie realizowane — podkreslam — przez
kazda ze stron.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.
Kto z kolegow...
Senator Hamerski. Prosz¢ bardzo.

Senator Jan Hamerski:

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze! Panie i Panowie!

Wiemy, ze w chwili obecnej srodki finansowe na trzeci
etap szlaku bursztynowego... O tych $rodkach finansowych
nie méwimy, bo ich nie ma. Mowimy jednak o pierwszym
10 drugim etapie. Czy pan, Panie Prezesie, nie widzi zagro-
zenia, jezeli chodzi o realizacj¢ tych dwoch etapow? Pytam
o wzgledy finansowe i terminowo$¢ dzialania. Dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosz¢ bardzo, Panie Prezesie.

Prezes Zarzadu PKP
Polskich Linii Kolejowych SA
Ireneusz Merchel:

Oczywiscie przypominam, Ze... Prezes Zmuda o tym
opowiadal. Warto zwroci¢ uwagg na to, ze sa tu dwa ele-
menty. Pierwszy to etap projektowania, ktory, jak moéwimy,
chcemy zakonczy¢ do konica 2019 r. Tam sg jeszcze sprawy
wykupu gruntow. Na to wszystko jest chyba 311 milionow.
Jest tez drugi etap, na ktory mamy zapewnione finanso-
wanie, oczywiscie na nizszym poziomie niz faktycznie
wymagane. Ale dziatania, na ktore mamy zapewnione fi-
nansowanie, my w tej chwili realizujemy. JesteSmy row-
niez na etapie przetargu na prace na linii 104. To rowniez
chcemy zrealizowac.
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Oczywista sprawa jest fakt — i to tez warto powiedzie¢
— ze realizacja projektu ma sens tylko wtedy, kiedy on be-
dzie realizowany w catosci, a nie czastkowo. Bo jezeli my
zrealizujemy projekt, wykupimy grunty, przeprowadzimy
modernizacj¢ linii 104, ktora... Oczywiscie te elementy sa
jak najbardziej realne w tej perspektywie. Ale gdyby co$
zostato odlozone albo realizacja dalszej cz¢$ci nie znalazla-
by pokrycia finansowego, to nie miatoby to sensu. Dlatego
jednoznacznie méwimy, ze zaczynamy prace i ja konczymy.
Nie przerywamy w potowie.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosze, senator Hamerski.

Senator Jan Hamerski:

Przepraszam, ze tak ad vocem, ale ja tez tak uwazam.
Jezeli zrealizujemy pierwszy i drugi etap, to chyba nikt
juz nie podniesie reki przeciwko temu, zeby zrealizowac
trzeci etap.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Pan minister zapewnit, ze z Europejskim Bankiem
Inwestycyjnym sa prowadzone negocjacje w sprawie trze-
ciego etapu. [ komu jak komu, ale ministrowi Bittelowi ja
naprawde wierze.

Senator Peczkis.

Senator Grzegorz Peczkis:

Panie Prezesie, czy srodki z CEF dotarty juz do Polski?
Ajesli tak, to czy jest to taka kwota, jaka byta zaplanowana?

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosze.

Prezes Zarzadu PKP
Polskich Linii Kolejowych SA
Ireneusz Merchel:

Witam pana senatora. Widziatem, ze pan przyszedt, i od
razu wiedzialem, ze bedzie od pana pytanie.

Musz¢ powiedzie¢ tak. Oczywiscie my ztozyliSmy
wnioski, jesli chodzi o te projekty. W tej chwili jest to na
etapie konsultacji roboczych. Jaka$ tam wiedz¢ mamy, ale
bardzo wazna rzecza jest to, ze oprocz pienigdzy, ktore
przejelismy z rezerwy, chyba 209 milionow, mamy jeszcze
450 milionow — mowi¢ oczywiscie o euro — tzw. oszczed-
nosci. Wszystko jest na dobrej drodze. Ja przypomng,
ze przetarg w sprawie odcinka Opole Groszowice —
Kedzierzyn-Kozle zostal ogtoszony. Z chwila zapewnienia
finansowania, w lipcu, bedziemy mogli podpisa¢ umowe.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosze¢ bardzo, czy kto$ jeszcze z kolegéw chce za-
bra¢ gtos?

Proszg¢ bardzo, Kolego. Senator Florek. Prosz¢ bardzo.
Przedsigbiorcy, wy tez pytajcie. Nie bojcie sig.
Prosz¢ bardzo.

Senator Piotr Florek:

Panie Prezesie, ja moze wrocg do tematu odcinka
Poznan — Konin i prac remontowych, ktére beda wyko-
nywane. Rozmawiatem z wicemarszatkiem wojewodztwa
na temat tego, jak to ma wyglada¢. Ten odcinek obstu-
guja Koleje Wielkopolskie. Obawy wicemarszatka byty
tego typu, ze finansowo, niestety... Pieniadze z biletow
maja zrownowazy¢ koszty przejazdow autobusow, co jest
oczywiscie niemozliwe. Beda tu potrzebne odpowiednie
doptaty. Biorac pod uwage to, ze na tym odcinku pewne
autobusy beda jezdzi¢ autostrada, zeby byto szybciej. ..
Jezeli uwzglednimy te wszystkie stacje, ktore sa po drodze,
to czas przejazdu zwigkszy si¢ dwukrotnie. Okoto 6 czy
7 tysigey 0sob jezdzi codziennie do pracy na tym odcinku.
I ja si¢ spodziewam, zZe jak to ruszy — chyba 13 czerwca
ma si¢ rozpocza¢ remont — to na poczatku na pewno bedzie
duzy batagan.

W zwigzku z tym mam pytanie. Pan mowil, ze umowy
zostaly podpisane, ale z tego, co wiem, z tego, co twierdzi
marszalek, wynika, ze oni nie s3 w stanie zapewni¢ prze-
wiezienia wszystkich pasazerow za §rodki finansowe, ktore
maja Koleje Wielkopolskie. Zeby w tym czasie byto to
mozliwe... Oni beda mie¢ z tego tytutu ktopoty. Pan mar-
szalek mowi, ze niestety nie szto nic inaczej wynegocjowac.
Za chwilg si¢ okaze... To wejdzie w Zycie juz w czerwcu
i bedziemy mogli si¢ zorientowac, czy marszatek ma racje,
czy panstwo macie racj¢. Ja si¢ obawiam, biorac pod uwage
potok ludzi, ktorzy codziennie dojezdzaja do pracy, ze to
bedzie wielkim problemem.

Nalezy tez si¢ spodziewaé, ze ludzie wybiora inng
komunikacje, przesiada si¢ w samochody prywatne oraz
autobusy, i ze powrot pasazeréow do kolei na tym odcin-
ku... To jest odcinek prawie do Kutna z Poznania, czyli
spory odcinek. Mozna przypuszczaé, ze odplyw pasaze-
réw bedzie dos¢ duzy w zwiazku z czasem trwania re-
montu. To wszystko bedzie trwalo w sumie okoto 2 lat.
I pewnie czg¢$¢ podréznych przyzwyczai si¢ do innego
rodzaju komunikacji. Ja rozumiem, ze 40 minut wigcej
jazdy z Poznania do Warszawy nie begdzie problemem
w przypadku pociagdéw dalekobieznych, ale mysle tez, ze
warto by bylo zwraca¢ uwage, szczegdlnie na poczatko-
wym etapie, kiedy to wszystko zostanie wprowadzone, na
to, zeby z waszej strony bylo zapewnione wspotdziatanie
z Kolejami Wielkopolskimi i zeby nie doszto do bardzo
trudnych sytuacji. W tej chwili wszystko wskazuje na to,
Ze po rozpoczeciu remontu wszyscy bedziemy stysze¢ in-
formacjg, jak to jest niestety trudno dojecha¢ do pracy.
Prositabym tu o rozwagg, rozmowy z panem marszatkiem
i ewentualne korygowanie dziatan na biezaco, zeby nie
doszto do trudnych sytuacji. Dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ panu senatorowi.
Prosze, Panie Prezesie.
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Prezes Zarzadu PKP
Polskich Linii Kolejowych SA
Ireneusz Merchel:

Widze, ze ten temat od dluzszego czasu rzeczywiscie
wywoluje najwicksze emocje, i to w zakresie nie tylko
przewozowym, ale tez technicznym.

(Gtos z sali: Juz wiemy, na kogo beda krzyczec.)

Ja powiem tylko tyle, ze na odcinku Warszawa Wtochy
— Grodzisk Mazowiecki przewozonych jest koleja 45-50 ty-
siecy pasazerow. I to tez przejdzie na transport drogowy.
Mowie o tym, zeby uzmystowi¢ panstwu skale. Tam skala
bedzie znacznie mniejsza. Warto o tym powiedzie¢. Kazdy
z was remontowat dom i wie, ze trzeba to przezy¢. Tak po
prostu jest.

(Przewodniczgcy Stanistaw Kogut: Musi by¢ gorzej,
zeby bylo lepiej.)

Wspomniatem o spotkaniu, ktore byto w ubieglym roku.
Na tym spotkaniu byt rowniez prezes Kolei Wielkopolskich.
Mamy ustalone, ze robimy doptaty czy gwarantujemy zwrot
za utracone, nazwijmy to, korzysci. Chodzi o trasy objaz-
dowe i roznice z tytutu zmian. Zostaly zrobione wyliczenia
co do pociagéw, odcinkéw i tego, jakie beda wydtuzenia.
Ja nie bede¢ mowit o konkretnych kwotach, bo ich po prostu
nie pamigtam. Warto jednak pamigtaé¢ o tym, ze zawsze
jest jaki$ element, ktory moze by¢ dyskutowany, jezeli
faktyczne koszty ulegng zwigkszeniu. Ale my nigdy nie
bedziemy zwracaé pienigdzy, jezeli z tytulu tych przewo-
z6w wzrosna koszty wlasne, a na pewno wzrosna. Jezeli jest
modernizacja drogi kotowej i autobus jedzie okrezng trasa,
to nikt do takiego pekaesu czy innego $rodka transportu
nie doptaca. I trudno mowi¢, zebySmy my w tej chwili
podejmowali takie dziatania. My i tak podejmujemy sze-
reg dziatan w zakresie finansowania. Poprzednio nie byto
mozliwo$ci zwrotu dofinansowania. Dzieki uzgodnieniom
z CUPT-em mozemy stosowac zwroty za komunikacje za-
stepcza. O tym tu rozmawiamy, o komunikacji zastepcze;.
Przypomng réwniez, ze jezeli pociag jedzie trasg okr¢zna,
to przewoznik ptaci za pokonanie trasy, ktora jest krotsza.
Nie doptaca za to, ze pociag jedzie dtuzszg trasa. Te ure-
gulowania réwniez zostaly wprowadzone. Oczywiscie na
biezaco begdziemy to analizowac.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.

Senator Piotr Florek:

Panie Ministrze, nie chodzi o to, Ze... Ja rozumiem, ze
trasa jest wydtuzona. To jest catkiem inna historia. Chodzi
o to, ze sklady w ogole nie beda jezdzi¢ na tym odcinku.
Sa maszynisci, jest tabor, sa podpisane umowy i tabor miat
w tym czasie jezdzi¢. To jest kwestia kosztow, tak jak pan
powiedziat. Kto w takim przypadku powinien ponosi¢ kosz-
ty? Czy inwestor, czy Koleje Wielkopolskie, ktore miaty
podpisane umowy, a nie b¢da miaty... Bedg musiaty co$
w tym czasie zrobi¢ z ludzmi, z pracownikami, z maszy-
nistami, bo nie b¢da w stanie obsadzi¢ linii kolejowych.
I wiasdnie tutaj pojawia si¢ problem. Dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje panu senatorowi.
Pan minister odpowie.

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Andrzej Bittel:

Powiem uzupehniajaco. Zaktadam, ze skoro marszalek
podpisat okreslone porozumienie z PLK, to ma przynajmniej
elementarne poczucie satysfakcji z warunkow tam zawartych
1 uwaza, ze to porozumienie nie jest dla niego skrajnie zte.
Mozna przyjac takie zatozenie. To jest pierwsza rzecz.

Druga rzecz. Skoro prezes Kolei Wielkopolskich bedzie
miat wolne moce przerobowe, to — jestem o tym przekonany
— pociagi i maszynisci pojada na trasy, ktore w tej chwili
potrzebuja wsparcia. Prezes uzyje taboru i ludzi do tego,
zeby zapewni¢ sobie przychody by¢ moze na innej linii,
bo na tej rzeczywiscie nie bedzie mogt jezdzi¢, bo bedzie
komunikacja zstgpcza. Sadzg, ze tam tez sg ludzie, ktorzy
nie pozwola swoim zasobom nie pracowac i nie uzyskiwac
przychodow.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Ten temat byt poruszany na spotkaniach z Przewozami
Regionalnymi, kiedy ich szefem byl pan dyrektor
Maminski, obecny prezes PKP. On proponowat PLK, Zeby
zagwarantowala pieniagdze na te projekty. Chodzito o to,
zeby byty $rodki na odszkodowania dla samorzadéw wo-
jewodzkich. Byta tu, jak pamigtam, dtuga dyskusja i wy-
jasniono pewne sprawy. Pan Gorgol z CUPT-u powiedziat,
ze takie rzeczy nie moga mie¢ miejsca w zadnym, ale to
w zadnym projekcie.

O glos prosi prezes IGTL-u, pani Marita Szustak.
Pewnie opowie o dzisiejszym spotkaniu i przekaze nam,
ze co$ osiagneli z panem prezesem Merchelem. A jesli nic
nie osiagneli, to niech pani moéwi, ze nic.

Proszg bardzo, Pani Prezes.

Prezes Zarzadu
Izby Gospodarczej Transportu Ladowego
Marita Szustak:

Ja si¢ az boje, bo bylo bardzo mito. Istotnie dynami-
ka ogtaszanych przetargow jest bardzo duza. Bardzo si¢
cieszymy. Podzielamy stanowisko i pani dyrektor, i pana
ministra. Ale zeby wykorzystac srodki, trzeba zrealizowac
kontrakty. I chcieliby$my zwrdci¢ uwagge na to, ze widzimy
tu pewne problem. Chcialabym moze nawet zacytowac
pana ministra Bittela i powiedzie¢, ze jestesmy umiarko-
wanymi pesymistami.

Odnosimy troszeczke wrazenie, ze ustalenia, ktore sa
na poziomie forum inwestycyjnego czy rady ekspertow,
niekoniecznie docieraja nizej, do zespotéw kontraktowych.
Z naszego punktu widzenia jest tak, ze ryzyka sa przerzu-
cane na wykonawcow. I moglabym tak dos¢ ironicznie
powiedzie¢, ze pan senator si¢ martwi, kto za to wszystko
zaplaci, a zaptaci pewnie wykonawca, bo zazwyczaj za
wszystko ptaci wykonawca.
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Chcieliby$my zwroci¢ uwage na potrzebe lepszego
przeplywu informacji w dol. Izba pokusita si¢ o ankietg
wsrod swoich cztonkow na temat barier: czy one dalej sa,
czy nie, na ile proces inwestycyjny jest sprawny, a na ile
nie? Wiemy, ze Polska bedzie jednym wielkim placem
budowy i ze wszystko trzeba robi¢ sprawnie i szybko.
Nie zgodzg si¢ tak do konca z wypowiedziami, ze skoro
podpisalismy umowe, to rola wykonawcow jest to, zeby
wszystko zrealizowac. To jest rola zamawiajacego inzyniera
i wykonawcow. Nie ma mowy, zeby to zrealizowa¢ bez
wspotdzialania. Wykonawca pozostawiony sam sobie nie
wykona kontraktu. Wiemy, jakie sa problemy, i wiemy, ze
utrudnienia b¢da duze dla przewoznikow i dla pasazerow.

Kolejna sprawa. Izbie z dos¢ duzym sukcesem udato sig
wprowadza¢ do KPK-u program rozjazdowy. Jak wiemy,
przetarg zostat uniewazniony. Czy zostat uniewazniony na
zawsze, czy tylko na chwilg? Pytam, bo zycie producentow
naprawdg si¢ nie poprawito.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.
Prosze, Panie Prezesie.

Prezes Zarzadu PKP
Polskich Linii Kolejowych SA
Ireneusz Merchel:

Pierwsze pytanie, dotyczace wspotpracy... Trudno od-
powiedzie¢ na to pytanie, bo to w zasadzie nie byto pytanie,
tylko stwierdzenie pewnych faktow. Chcialbym zauwazy¢
jedna rzecz. W ubiegltym roku wprowadzilismy kilkadzie-
sigt zmian w umowach, we wzorach umow, w dostawach,
w platnosciach itd. Te zmiany byty przyjmowane pozytyw-
nie. Oczywiscie nigdy nie bedzie tak, ze bedzie 100% zgod-
nosci mi¢dzy zamawiajacym a wykonawca. W tej chwili
pojawia si¢ komunikat, ze proponujemy czterdziesci parg
punktéw, a PLK zgodzily si¢ tylko na 9. Ale zapomina sig,
ze wezesniej wprowadzono juz kilkadziesiat. Te proporcje
sa tu troszeczke inne, niz probuje si¢ mowié. Z tych czter-
dziestu paru... Mysle, ze jesli chodzi 0 9, to jesteSmy za,
a nastgpnych 10 czy 15 to pewnie kwestie do dyskusji.

Ja oczywiscie widzg problemy, jakie tu sa, w zakresie,
jak to bylo powiedziane przez pania prezes, podejscia na
dole. Rozmawiamy o réznych projektach, rowniez reali-
zowanych przez firme, w ktorej pani pracuje, i dlatego. ..

(Przewodniczqgcy Stanistaw Kogut: Przepraszam, Panie
Prezesie, ale pani prezes reprezentuje kilkadziesiat firm,
anie swoja firmg. Nie robmy tu wycieczek indywidualnych.
Moéwmy ogodlnie. Przepraszam, Panie Prezesie.)

Dobrze.

Oczywiscie cheg zauwazy¢, ze problemy... Widac, ze
rozmawiamy. Nawet nasze dzisiejsze ustalenia dotyczace
posiedzenia rady ekspertow... Przetozymy to o tydzien —
tak wspolnie ustalilismy — i dopracujemy przez ten czas
pewne rozwiazania. Cheg powiedzie¢, ze dialog jest i be-
dzie. Mam nadziejg¢, ze z dwodch stron.

Jesli chodzi o drugi temat, czyli przetarg rozjazdowy,
powiem, ze przetarg rozjazdowy byl ogloszony w odnie-
sieniu do 2 elementow. Pierwszy to budowanie rozjazdow,

a drugi — dostawa rozjazdow. Rozumiem, Ze pani pytanie
dotyczy dostawy rozjazdow, gdzie ustalono 3 zadania.
Wszystkie znacznie przekroczyly warto$¢ kosztorysowa.
I to nie bylo pare procent, ale znacznie wigcej. Dlatego tez
podjelismy decyzj¢ o uniewaznieniu postgpowania prze-
targowego. W tej chwili jest wykonywana korekta opisu
przedmiotu zamowienia. Chodzi tu o element dotyczacy
dostawy rozjazdow w blokach, ktory wedtug opinii rynku
spowodowat znaczny wzrost kosztow. Nie odejdziemy od
dostawy rozjazdow w blokach — chcg to powiedzie¢ — ale
chcemy przeprowadzi¢ przetarg w troszeczke innej formu-
le. Mysle, ze w bardzo krotkim czasie rynek dostawcow
dowie sig, jaka to bedzie formuta. Na pewno nie bgdzie to
taka formuta, jaka byta na pierwszym etapie postgpowania.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuj¢ panu prezesowi.

Sa jeszcze pytania? Nie ma.

Panstwo Drodzy, musimy pamigtac, ze przez 2 lata
pracy osiagnicto wspolnie wiele, wiele pozytecznych rze-
czy dla dobra linii kolejowych. Powiem szerzej: dla dobra
Rzeczypospolitej. Panistwo Drodzy, nie ukrywajmy, ze... Panie
Prezesie, ja podam tylko jeden przyktad — przy zakupie mate-
rialtow na odstawke moga by¢ przedptaty. Wiele, wiele rzeczy
tu osiggnieto i ja bardzo pozytywnie oceniam t¢ dziatalnosc.

Panie Prezesie, ja si¢ naprawde martwi¢ i cheg, Zzeby$Smy
wykorzystali te 67 miliardow zI. Nie bedg klakierowat, ale
trzeba tu podzigkowac panu ministrowi Stowikowi, panu
ministrowi Bittelowi i wszystkim panstwu, zwlaszcza pa-
nom senatorom z naszej komisji — tu nie ma pan senator.
Bardzo czgsto organizujemy posiedzenia komisji i napraw-
de zwalczamy problemy.

Ja zazartowalem do pana dyrektora Artura, Ze zapytam
o Ministerstwo Finanséw. Panie Dyrektorze, faktycznie
jest wiele zapytan. Powiem panu w jakiej sprawie. Ani
pan prezes, ani cztonkowie zarzadu o tym nie powiedzieli.
Do mnie przychodzi masa pism od matych firm na temat
VAT-u. Mate firmy informuja, ze urzedy skarbowe non
stop... Takie firmy maja 2 miliony czy ile$ tam... Firmy s3
brane na podwykonawcow i zaczynaja nie wytrzymywac.

Napisatem w tej sprawie do pana premiera Morawickiego
— dotaczytem do tego plik wystapien — jako do przewod-
niczacego komisji infrastruktury i wnositem o skrocenie
tego okresu. Styszatem, ze bedzie 20 dni. Oni si¢ ucieszyli.
Chodzi o to, zeby to byto sztywne, obligatoryjne, bo urzedy
skarbowe naprawd¢ tu manipuluja. Co do mnie, to ja si¢
cieszg, ze tylu ztodziejom i mafiosom nieptacacym VAT-u
co$ ukrocilismy — tak to trzeba nazwac. Ale mate, uczciwe
firmy zaczynaja padac. I co$ by trzeba byto zrobié, zeby
te mate firmy chroni¢. Bo jezeli mate firmy poupadaja, to
co z tego wszystkiego bedzie? Bardzo duzo firm wiaze
ogromne nadzieje, ze przy tych 67 miliardach zi... Jak li-
derzy co$ powygrywaja, to przeciez nie zrobig wszystkiego
sami przy poszczegdlnych wygranych przetargach, tylko
wezma matych podwykonawcow.

No, nie wiem, jak to... Faktycznie trzeba by bylo si¢
nad tym zastanowi¢, Panie Dyrektorze, i zasygnalizowac,
ze taki temat jest poruszany na posiedzeniu komisji. I, tak
jak mowig, wszystkim trzeba dzigkowac, bo naprawde wie-
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le rzeczy si¢ dzieje. Nie wiem, czy odda¢ panu gtos i czy
pan przekaze t¢ informacj¢. Ja czekam na odpowiedz pana
premiera Morawickiego w tej kwestii, bo, tak jak powie-
dziatem, dostalem bardzo duzo pism.

Moge powiedzieé, ze wezoraj, jak bylem na imieninach
syna, to si¢ ucieszytem, bo wnuczki mowity: dziadek, je-
chali$my pociagiem retro z Nowego Sacza do Tarnowa.
Cos si¢ zaczelo dziac. Wezesniej te pociagi staty gdzie$
w Chabowce, a w Tczewie si¢ o nie upominali. Teraz au-
tentycznie co$ zaczeto si¢ dzia¢. Juz nie pytam o muzeum,
bo otrzymatem pismo od pana ministra...

(Glos z sali: Obiecat...)

Nie. Nie bede pytat, bo otrzymatem pismo od pana
ministra Bittela. Czekam na odpowiedz od pani premier
Szydto. Sadze, ze ten temat pdjdzie do przodu. Na margi-
nesie powiem, Panie Ministrze, ze przeraza mnie jedno —
metoda spychania. Pisze si¢ do premiera Glinskiego, a on
spycha wszystko na ministra infrastruktury. A wedtug mnie
ministerstwo infrastruktury nie jest od tego. Od tego jest
minister kultury i dziedzictwa narodowego. Skoro kupuje,
dajmy na to, wiele obrazow od Czartoryskich — i stusz-
nie — to przeciez moze utrzymywac¢ Narodowe Muzeum
Kolejnictwa. My$my powiedzieli, Zze nam nie chodzi o to,
gdzie bedzie siedziba muzeum. Ja powiedziatem wprost...
Niektorzy mowia: on jest z Krakowa, to bedzie promo-
wat Chabowke. Nie. W Chabowece faktycznie jest za mato
miejsca, zeby bylo tam jakiekolwiek narodowe muzeum.
Ale pani premier musi w koncu zdecydowac, gdzie to ma
by¢. Bo po co jest Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa
Narodowego? Przeciez te luxtorpedy moga jezdzié.

Panstwo Drodzy, nie ma pytan.

Panie Ministrze, dzigkuj¢ serdecznie. Sktadam podzig-
kowania na pana r¢ce takze dla ministra Stowika, cho¢ go tu
nie ma. No, nie mogg si¢ z nim umowic juz od pot roku, ale

moze si¢ w koficu umowie. Taka jest prawda, Pani Dyrektor.
Dzwoni¢ do pana ministra Kwiecinskiego — pani dobrze
wie, ze jestem wariatem kolejowym — a asystentki mowia
tak: ,,Nie ma go. W jakiej sprawie?”. I ja, sanator, muszg si¢
usprawiedliwiac¢ przed asystentkami. Kazdy jeden z panow
senatoréw tez musi mowic, w jakiej sprawie idzie do pana
ministra. A jak dzwoni¢ do pana ministra Bittela, to nikt si¢
nie pyta, w jakiej sprawie i ktory senator idzie. Tam wiedza
1 od razy przyjmuja.

Panstwo Drodzy, Panie Prezesie Merchel, to, ze padaja
pochwaty, nie znaczy, ze mozna zasypia¢ gruszki w po-
piele. My panu na pewno na to nie pozwolimy i bardzo
szybko zrobimy nast¢pne posiedzenie komisji. Ja bym
proponowat, aby to, co powiedziata pani Marita... Czasem
doty musza wiedzie¢, co si¢ dzieje na gorze, musza znaé
konkretne projekty i konkretne plany. Ja widzg, Ze czasem
dot odwrotnie rozumie to, co my tutaj méwimy. A osig-
gnigcia sa ogromne. Jest juz ustalony konkretny harmo-
nogram. Na poczatku byto tak... Ja tu nie bed¢ wymieniat
nazwiska czlonka zarzadu, ktéry juz nie jest tym czton-
kiem. Dowiedzialem sig, to jest w Banku Gospodarstwa
Krajowego.

Panstwo Drodzy, zycz¢ wszystkiego najlepszego. Na
jednym posiedzeniu byt inny harmonogram, a na drugim
posiedzeniu byl inny harmonogram. A teraz sa juz konkrety.

Teraz panowie — mowi¢ do senatoréw — zajmiemy
si¢ poczta. Znowu przychodza listy na temat poczty, za-
robkow...

(Gtos z sali: Dobrze, ze listy przychodza.)

Dobrze, ze listy, a nie protestujacy ludzie.

Panstwo Drodzy, zamykam posiedzenie komisji.

Dzigkuj¢ wszystkim osobom za przybycie.

Tak jak mowig, bedziemy pilnowac pieniedzy unijnych,
tych 67 miliardow zt. Dzigkuje¢ serdecznie.

(Koniec posiedzenia o godzinie 15 minut 29)
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