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(Poczgtek posiedzenia o godzinie 13 minut 31)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczgcy Stanistaw
Kogut)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Pozwdélcie, ze rozpoczniemy posiedzenie Komisji
Infrastruktury.

Nie bede pytat o lobbystow, bo temat spotkania jest
catkiem inny.

Dzisiejsze posiedzenie komisji jest kontynuacja nasze-
go spotkania, ktore si¢ odbylo, konferencji na temat dzie-
dzictwa narodowego. Chce poinformowac, ze byto na niej
wielu pandéw senatoréw, a takze pandw dyrektorow. Przede
wszystkim byt pan Mirostaw, ktory cate serce wklada w za-
bytki kolejowe. Musze tu panstwu powiedzie¢ — zwracam
si¢ do pandéw senatoroéw, ale chee, zeby wszyscy o tym
wiedzieli — ze byly pewne propozycje dotyczace utwo-
rzenia narodowego muzeum kolejnictwa. Z ministerstwa
kultury, ktore reprezentowat pan Sellin, oraz z Ministerstwa
Rozwoju dostalismy odpowiedzi, ze to jest sprawa mini-
sterstwa infrastruktury.

Jest tutaj pan Wilde z ministerstwa infrastruktury.

Panstwo Drodzy, jesli trzeba, to moge da¢ wszystkie te
pisma, odpowiedzi. Jesli jestescie zainteresowani, to moge
je panom dacd.

Panie Emilu, moze by pan skopiowat dla pana Wildego
jedno i drugie, zeby wiedzial, co ministerstwa pisza.
Chociaz my$my wystali to do resortu infrastruktury.

Tak ze, Panowie, pileczka jest po waszej stronie.

Dzisiaj, Panstwo Drodzy, naprawde chciatbym serdecz-
nie podzigkowaé wszystkim, ktorzy przyjeli zaproszenie.
Jest pan Wilde ze swoja ekipa. Cheiatbym tez powita¢ pania
Katarzyn¢ Kucharek, prezes zarzadu Fundacji Grupy PKP.

To jest bardzo operatywna dziewczyna, Panowie
Senatorowie. Jak planujecie jakie§ imprezy, to idzcie tyl-
ko do nie;j.

Witam serdecznie pana Zenona Kozendre z Cargo, mo-
jego kolege i przyjaciela z ,,Solidarnosci”. Muszg takze
przywita¢ Mirka Szymanskiego... No, to raczej nie jest
Biuro Promocji, to jest jednak fundacja, chodzi o zabyt-
ki kolejowe. Nastepnie chciatbym serdecznie przywitac¢
pana Tomasza Miszczuka, prezesa PKP Informatyka. Jesli
go panstwo nie znacie, to teraz poznacie. Polskie Linie
Kolejowe reprezentuje pan Andrzej Makowski. On tez byt
na konferencji. Jest takze, Panstwo Drodzy, cztonek za-
rzadu Cargo, pan Dariusz Browarek. Z PKP Informatyka
jest tez pani dyrektor Ewa Popiotek. Nastepnie, Panistwo

Drodzy, jest tu reprezentowane PKP Budownictwo. To
jest nowa spoélka i jest dobra osoba, dyrektor finansowy,
Panstwo Drodzy — i to jest bardzo dobrze — pan Antoniuk.
Z PKP Intercity jest pan Wawrzyniak, zastepca dyrektora.
No i Panstwo Drodzy...

Panie Mirostawie, zabytki kolejowe utrzymat panu pan
Janusz Kuémin, prezes Bombardiera. Pienigdzy majg co
niemiara, to utrzymajg zabytki.

Nastepnie, Panstwo Drodzy, jest pan Ferens z Zaktadu
Robot Komunikacyjnych w Poznaniu.

Kolego Gawel, z twoich rejondw.

Jest pan Zawadzki, prezes zarzgdu Natura Tour. To
jest syn naszego kolegi, Tadzia Zawadzkiego. Pan Cezary
Lipko reprezentuje TINES. Pan dyrektor Groblewski jest
ze Strabaga czy firmy Skanska, jak mi mowil. Jest pan
Skonieczny, project manager, chyba tez ze spotki kolejowe;.
I sa zwigzki zawodowe. Pan Marian Kogut to moj rodzo-
ny brat, jakby kto$ nie wiedzial, jestesmy z jednej matki
i jednego ojca. To tyle.

Panstwo Drodzy, nie ukrywam, ze zorganizowaliSmy
dzisiejsze spotkanie, bo chcieliSmy panstwa wciagnac do
tego projektu. Moim marzeniem caly czas jest to, zeby po-
wstato w Polsce muzeum na wzor tego, ktore jest Yorku,
gdzie ministerstwo kultury, ministerstwo infrastruktury
i prywatni przedsigbiorcy faktycznie finansujg t¢ placow-
ke. I gtdownym celem tego spotkania, Pafistwo Drodzy, jest
to, zebyscie si¢ panstwo wypowiedzieli, czy jestescie tym
projektem zainteresowani, czy nie. Bo to wstyd i hanba,
zeby to wszystko po prostu si¢ marnowato i upadato. Ja
uwazam, ze teraz musimy bardzo mocno naciska¢ na
ministerstwo infrastruktury, na pana Wildego, zeby fak-
tycznie to ruszyto.

Ja powiem tak: chce podzigkowac¢ takze PGNiG kra-
kowskiemu za to, ze spisze umowg¢ z Cargo i ze chce prze-
kaza¢, Panstwo Drodzy, amerykanski dzwig z 1920 r. do
Chabowki, zeby byl tam na stanie.

To w zwigzku z tym, Panstwo Drodzy, przyszli goscie.
Ino w moim wieku to juz musi by¢ okular...

Panie Januszu, niech si¢ pan nie $mieje.

(Gtos z sali: Skad my to znamy?)

Aha, jest pan Cachro z Biura Strategii PKP SA.

Panstwo Drodzy, prosze¢ bardzo, moze oddam glos tym
najwazniejszym, czyli osobom z ministerstwa.

Panowie, wszystko w waszych r¢kach. Wszyscy opo-
wiadaja, ze to wy decydujecie.

Prosze¢ bardzo, Panie Dyrektorze czy Panie Ministrze
Wilde.
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Zaste¢pca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Kamil Wilde:

Dzigkuje bardzo.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Ja moze kilka stow wstepu o tym, co minister moze,
a czego nie moze. Ale na pewno poprosimy o te pisma,
Panie Przewodniczacy, z ministerstwa kultury i z innych
resortow. Z checig je przeczytamy.

Moze powiem par¢ stow na temat w ogole finanso-
wania oraz — drugi temat — o pewnym zespole roboczym,
ktéry dziata w resorcie. Pozniej poprosze mojego kolege
o przedstawienie pewnych zatozen w zwiazku z projektem
regulacji, ktory planujemy w ramach procesu rzadowego. ..

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Panie Dyrektorze, poprosimy o konkrety, bo o tych
regulacjach styszymy juz 2 lata, prawie tyle lat naszych
rzadow mija. I jak nic nie byto, tak nic nie ma. A my chce-
my, zeby to szlo do przodu.

Proszg¢ bardzo.

Zaste¢pca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Kamil Wilde:

Panie Przewodniczacy, to tak konkretnie. Jezeli chodzi
o finansowanie, to minister infrastruktury i budownictwa
moze wydatkowac¢ $rodki budzetowe, jak sami panstwo
wiedza, na $cisle okreslone cele, a sg one okreslone w po-
szczegodlnych ustawach, mianowicie ustawie o finansowa-
niu infrastruktury transportu ladowego, w ustawie o trans-
porcie kolejowym oraz ustawie o Funduszu Kolejowym. To
sa trzy podstawowe ustawy stanowiace, co minister moze
zrobi¢ ze srodkami, ktore sg w jego dyspozycji.

Na te chwile, jezeli chodzi o ochrong i finansowanie
zabytkow dziedzictwa kolejowego, niestety minister bez
ewentualnych zmian przepisoéw nie moze dofinansowac
zadan zwigzanych z dziedzictwem kolejowym. Zgodnie
z ustawg o finansowaniu infrastruktury transportu ladowego
minister wlasciwy do spraw transportu moze dofinansowac
zadania w zakresie budowy, przebudowy, remontu, utrzyma-
nia i ochrony infrastruktury kolejowej oraz zarzadzania nig.

Ustawa o transporcie kolejowym stanowi, ze z budzetu
panstwa sa finansowane inwestycje wynikajace z umow
i porozumien mi¢dzynarodowych, remonty, eksploatacje,
utrzymanie linii kolejowych o znaczeniu wylacznie obron-
nym, pokrywane koszty przygotowania i realizacji inwe-
stycji obejmujacych linie kolejowe o znaczeniu panstwo-
wym. Ze srodkow publicznych, zgodnie z art. 38 ustawy
o transporcie kolejowym, rowniez moga by¢ finansowane
takie wydatki, jak: zakup i modernizacja pojazdow ko-
lejowych przeznaczonych do wykonywania przewozow
pasazerskich, budowa informatycznego systemu rozlicza-
nia sprzedazy biletow na przejazdy $rodkami transportu
publicznego, budowa i przebudowa dworcow kolejowych.

Jezeli chodzi o PLK — ze $§rodkow publicznych moga by¢
pokrywane wydatki na zakup i modernizacj¢ pojazdow
kolejowych przeznaczonych do diagnostyki, na utrzymanie,
naprawy oraz budowg infrastruktury kolejowej, no i na in-
westycje kolejowe wynikajace z programow rozwojowych.

Rowniez ustawa o Funduszu Kolejowym $cisle okre-
$la cele, na ktore moga by¢ wydane pieniadze. Zgodnie
z ustawg o Funduszu Kolejowym na podstawie planu fi-
nansowego uzgadnianego przez ministra wlasciwego do
spraw transportu z ministrem wtasciwym do spraw finan-
sow publicznych oraz rozwoju regionalnego pienigdze
moga by¢ przeznaczone jedynie na dofinansowanie zadan
wskazanych w ustawie o funduszu, a sg to: przygotowanie
i realizacja budowy i przebudowy linii kolejowej, remont
1 utrzymanie linii, finansowanie — o, to jest dosy¢ wazna
sprawa — lub wspotfinansowanie przez samorzady woje-
wodztw zadan w zakresie zakupu, modernizacji lub napraw
pojazdow kolejowych przeznaczonych do przewozow pasa-
zerskich wykonywanych na podstawie umow o $wiadczenia
ustug publicznych, a takze na rézne wydatki biezace PLK.
Katalog jest $cisle okreslony i zamknicty. Mogtbym jeszcze
par¢ rzeczy wymienic¢, ale nie znajduje si¢ tam $cisle kata-
log... znaczy nie znajduje si¢ tam podstawa...

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Proponuje, zeby pan przeczytal pismo, ktére daliSmy
pana pracownikowi, zeby pan zobaczyl, co ministrowie
odpisuja, jeden i drugi, oni uwazaja, ze to jest sprawa in-
frastruktury. Jezeli chodzi o budzet, tj. projekt budzetu, to
niech ministerstwo infrastruktury wprowadzi takie wydatki
do projektu budzetu, a my na pewno je poprzemy, tak zeby
pieniadze na te rzeczy byty. Bo to, co teraz si¢ chce zrobié,
to jest dla mnie wielkie nieporozumienie.

Przepraszam, ze przerwatem...

(Zastepca Dyrektora Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Kamil Wilde:
Oczywiscie, Panie Przewodniczacy.)

...ale wie pan, to juz chyba siédme posiedzenie, kie-
dy czytamy ciggle to samo. A mnie interesuja konkrety.
Zbywanie, wie pan, juz si¢ skonczyto. My juz naprawdg,
Panie Dyrektorze... Jest pan na kazdym posiedzeniu i cia-
gle slyszymy jedng melodi¢: nie mozemy, nie da rady. No
to w koncu kto moze? To zetnijmy te wszystkie zabytki
i nic z tego nie pozostanie.

(Zastepca Dyrektora Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Kamil Wilde:
Znaczy...)

Niech pan wybaczy, ze méwig tak ostro, ale...

Zastepca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Kamil Wilde:

Alez oczywiscie, Panie Przewodniczacy, przyjmuje¢ te
krytyke. To znaczy zeby byty pieniadze, sa potrzebne, nie-
stety, zmiany regulacji.

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Zrobimy.)
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Jezeli takowe nastapia, to faktycznie wtedy bedzie for-
malnoprawna podstawa ku temu, zeby minister wlasciwy
do spraw transportu mogt finansowac rzeczy, o ktorych
tutaj mowimy.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Przede wszystkim, na pierwszym spotkaniu powotali-
$Smy zespot, zeby dokona¢ zmiany w ustawie o restruktu-
ryzacji, komercjalizacji i prywatyzacji. Takie zmiany miaty
by¢ przygotowane. Do dzisiaj ten zespdt si¢ spotyka, o ile
wiem, a efekt jego pracy jest prawie zerowy, no, prawie
zerowy. To szkoda czasu, zeby senatorowie przyjezdzali,
szkoda czasu zaproszonych gosci, jesli idziemy w tym
kierunku, zeby po prostu nic nie byto. Ja za siwy na to
jestem, wiem, jak to si¢ faktycznie odbywa. Rozmawiatem
takze z nowym prezesem, panem Maminskim, i on tez
jednoznacznie stwierdzil, ze nie ma pieniedzy na to, co si¢
proponuje, na narodowe muzeum na Odolanach. Dlatego
my moze idzmy w tym kierunku, zeby jako$ utrzymac te
zabytki. Po to dajemy te pisma. Sg tu przedstawiciele firm,
no to ustalmy, w jaki sposob to ma by¢ finansowane.

Panie Mirostawie, prosze zabra¢ glos i powiedzie¢, jak
pan to widzi. Bo ustawy to my bedziemy tu pchali, ino drza-
zgi beda lecie¢. [ w projekcie budzetu. .. Przeciez jesli nawet
kto$ bedzie cheial wptaci¢ 200 tysiecy zt —ja tu chwycitem
mojego kolege, pana Kuémina — no to zapyta: na co mam
wplaci¢? A na co ma wptaci¢? To sg jego koszty, ktore musi
wykaza¢ w dokumentach. Jestem przeciwnikiem jakichs
nielegalnych transakcji. Dlatego to wszystko ma by¢ robio-
ne legalnie. I jesli chodzi o ustawy, to musimy si¢ spotkac
z panem ministrem i panem dyrektorem, zeby to ustalic.

(Zastepca Dyrektora Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Kamil Wilde:
Jezeli pan przewodniczacy pozwoli...)

Prosze.

(Zastepca Dyrektora Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Kamil Wilde:
...przedstawimy propozycje, jaka mamy na te chwile.)

To prosze bardzo. Pdzniej udzielimy glosu panu
Mirostawowi. Proszg.

(Zastepca Dyrektora Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Kamil Wilde:
Dobrze, to od razu oddam panu glos.)

Glowny Specjalista

w Departamencie Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury

i Budownictwa Piotr Sieczkowski:

Dzien dobry panstwu. Witam serdecznie. Piotr
Sieczkowski, Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa.

Powiem kilka stow informacji na temat projektu ustawy,
ktéry zostal przygotowany u nas w resorcie, dotyczace-
go, powiem w skrocie, utatwien w funkcjonowaniu kolei
o charakterze turystycznym, historycznym i muzealnym.

Ten projekt powstal w wyniku prac, jak wszyscy tutaj
wiemy, ktore odbywaty si¢ w Senacie od lutego do sierpnia
zeszlego roku, w ramach zespotu do spraw ochrony za-

bytkow kolejnictwa. Zespot zgromadzit znamienite grono
0sob, ktore zajmowaly si¢ tematyka ochrony zabytkow
kolejnictwa, poczawszy od mitosnikow, czyli oséb naj-
bardziej zaangazowanych, przez przedstawicieli Polskiej
Akademii Nauk, a takze wymienionych tutaj przed chwila
trzech ministerstw, Urzedu Transportu Kolejowego oraz
Transportowego Dozoru Technicznego, na PKP SA i PKP
Cargo skonczywszy. Tak jak wspominatem, jednym z tema-
tow dyskusji byly utatwienia w przepisach prawa dla kolei
waskotorowych, historycznych i muzealnych. W trakcie
posiedzen zespotu zglaszano do§¢ duzo postulatow. My je
zgromadzili$my, przeanalizowali$my i przygotowali$my
na tej podstawie projekt ustawy, ktory bedzie dalej proce-
dowany, dotyczacy witasnie tych postulatow.

Pierwsza kwestia, ktora byta poruszana i do§¢ mocno
sygnalizowana, dotyczyta zmiany ustawy o komercjaliza-
cji 1 restrukturyzacji przedsigbiorstwa panstwowego PKP
w zakresie umozliwienia przekazywania mienia PKP or-
ganizacjom mito$nikow kolejnictwa. Mowimy tu o mieniu
ruchomym. Przepisy, o ktoérych wspominam, umozliwiaja
nieodptatne przekazanie organizacji pozarzadowej, na jej
whniosek, w drodze umowy, na wlasno$¢, mienia ruchomego
wpisanego do rejestru zabytkow. Oczywiscie z zastrze-
zeniem, ze ta organizacja zapewni odpowiednia ochrong
przekazanego mienia i opiek¢ nad nim. Ustawa precyzuje
rowniez pewne warunki zwigzane z wlasciwosciami organi-
zacji, ktorej bedziemy przekazywac mienie. Chodzi gtow-
nie o wykazanie si¢ 5-letnim do$wiadczeniem w zakresie
ochrony zabytkowych dziet techniki kolejowe;j i opieki nad
nimi, gtéwnie po to, aby nie bylo zadnych naduzy¢ i aby
mienie trafiato faktycznie w rece tych organizacji, ktore
wiedza, jak si¢ nim zajac, maja pewne dos§wiadczenie i sa
w stanie tym wszystkim si¢ zaopiekowac.

Z przekazywaniem mienia sa zwigzane kwestie do-
tyczace materialow starouzytecznych, ktoére powstaja
podczas remontow, odnawiania infrastruktury kolejo-
wej, czasami rowniez jej likwidacji. Materiaty staro-
uzyteczne moga zosta¢ przekazane albo przez PKP SA,
albo przez PKP PLK SA — réwniez w drodze umowy,
nieodplatnie — jednostce samorzadu terytorialnego lub
organizacji samorzadowej na wniosek tych instytucji.
Projekt ustawy precyzuje rowniez, do jakich celéw moga
by¢ uzywane te materialy. Chodzi gtéwnie o poprawe
lub utrzymanie linii kolejowych. I mamy katalog linii
waskotorowych, funkcjonalnie oddzielonych od reszty
systemu kolei, wpisanych do rejestru zabytkow lub do
inwentarza muzealiow, a takze eksploatowanych w celach
wykonywania przewozow rekreacyjno-wypoczynkowych
i okoliczno$ciowych.

Kolejna sprawa, dotyczaca juz bardziej bezposrednio,
mozna powiedzie¢, ustawy o transporcie kolejowym, to sa
ulatwienia w zakresie przepisow, ktore reguluja dziatalnosé
kolei w naszym kraju. Zmiany dotycza przede wszystkim
doprecyzowania pewnych wytaczen z obowiazujacych
przepisow, w duzej mierze unijnych. Postulaty, ktore byty
zglaszane, przeanalizowali$my pod katem zgodnosci z pra-
wem unijnym i widzimy, ze jest pewne pole do zmiany.
Sugerujemy przede wszystkim zmiang¢ w art. 3 ust. 9 pkt 2
ustawy, tak aby przepiséw dotyczacych interoperacyjnosci
kolei i dopuszczania pojazdéw kolejowych w tzw. syste-
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mie europejskim, czyli w trybie zezwolen na dopuszczenie
do eksploatacji, nie stosowac do pojazdow turystycznych
i pojazdow historycznych. Zgodnie z obecnym zapisem
W ustawie nie stosuje si¢ tych przepisow do pojazdoéw prze-
znaczonych wylacznie do uzytku lokalnego lub turystycz-
nego oraz pojazdow historycznych, ale nieporuszajacych
si¢ po sieci kolejowej. Czyli zasadniczo ten przepis ogra-
nicza si¢ obecnie tylko i wylacznie do tzw. pomnikow. My
sugerujemy wprowadzi¢ zmiang, tak aby nie stosowac go
do pojazdow turystycznych i historycznych, i jednoczesnie
doda¢ w art. 4 ustawy definicj¢, czym sa pojazdy turystycz-
ne i czym sg pojazdy historyczne. Wstepna propozycja
definicji jest zawarta na slajdzie: pojazd historyczny albo
wpisany do rejestru zabytkéw lub do inwentarza muze-
aliow albo ewentualnie lokomotywa parowa eksploatowana
przed 14 listopada 1997 r. Ten przepis wiaze si¢ z faktem,
ze 14 listopada 1997 r. weszly w zycie przepisy ustawy,
ktore wymagaly dopuszczania do eksploatacji pojazdow.
Generalnie chodzi o to, aby definicja pojazdoéw historycz-
nych obja¢ wszystkie lokomotywy parowe, o ktorych wie-
my, ze one istniaty, byly eksploatowane przed ta data, tak
aby nie ograniczac si¢ tylko do tych, ktore maja stosowne
wpisy do rejestru zabytkow lub do inwentarza muzealiow.
Bo chyba zgadzamy si¢ co do tego, ze lokomotywy parowe
to jest to, co chcemy chronié przepisami.

Teraz kolejna kwestia. Wylaczenie objg¢toby rowniez
pojazdy turystyczne wykorzystywane tylko w celach tury-
stycznych, demonstracyjnych lub rekreacyjnych. Czyli, tak
jak wspomnialem, te przepisy maja umozliwi¢ wytaczenie
ze stosowania ustawy o transporcie kolejowym pojazdow
historycznych, ktore pozostaja w normalnej eksploatacji,
a nie tylko tych, ktore stoja gdzie§ przed dworcem czy
stacja kolejowa i petnia funkcje, powiedzmy, wytacznie
pomnikéw techniki.

Teraz moze troszeczke szczegodtéw, bo zapewne nie
wszyscy panstwo sa dobrze zaznajomieni z ustawa, z od-
wotaniami do konkretnych przepisow. Na tym slajdzie
podsumowali$my mniej wigcej, jakie beda skutki propo-
nowanych przez nas przepisow. Te skutki to jest wlasnie
to, o co wnioskowaty organizacje pozarzadowe. Pojazdy
historyczne 1 turystyczne beda wytaczone z obowiazku
oznakowania tzw. europejskim numerem pojazdu kole-
jowego. Na zdjeciu maja panstwo przyktad, jak wyglada
ten numer, chodzi o cyfry, o numer 9251 itd. Chcemy,
zeby go nie bylo, zeby nie trzeba bylo si¢ rejestrowac
w krajowym rejestrze pojazdow i zeby nie trzeba byto
znakowa¢ w ten sposob pojazdow. Chcemy utrzymac ich
historyczne walory, nazwijmy to umownie, a szpecenie
pojazdow nowymi numerami niekoniecznie jest tym, co
lezy w naszym interesie.

Tak jak wspomniatem, ze zmiang polegajaca na rezy-
gnacji z obowiazku oznakowania europejskim numerem
pojazdow idzie kolejna zmiana, czyli nie bedzie wyma-
gana rejestracja tych pojazdow w krajowym rejestrze
pojazdow. W zwiazku z tym nie stosujemy rowniez prze-
pisow dotyczacych interoperacyjnosci kolei, czyli — tak
jak wspomniatem — m.in. trybu dotyczacego dopuszczania
do eksploatacji zgodnie lub niezgodnie z tzw. technicz-
nymi specyfikacjami interoperacyjnosci. Wiadomo, ze
obecne przepisy nie znajduja zastosowania w przypadku

parowozow i innego rodzaju pojazdow historycznych,
dlatego ta zmiana bedzie jak najbardziej korzystna.
Wychodzimy w ten sposob naprzeciw oczekiwaniom or-
ganizacji, ktore utrzymuja zabytkowe wagony towarowe,
poniewaz faktycznie z przepisoOw unijnych wynika obo-
wiazek tzw. certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych
za utrzymanie wagonow towarowych. To jest do$¢ dtugi,
dos¢ kosztowny i do§¢ wymagajacy proces, uzasadniony
w przypadku, powiedzmy, eksploatacji tych wagonow
przez duze podmioty, przez duzych przewoznikow, ale
wagony historyczne bez wigkszych probleméw mozna
obja¢ wylaczeniem. Takie wylaczenie jest w pelni zgodne
z przepisami unijnymi, ktére wprost dopuszczaja, aby
tych przepiséw nie stosowa¢ w odniesieniu do pojazdow
historycznych i turystycznych.

Skutkiem zmian, o ktérych mowimy, jest rOwniez
dopuszczanie do eksploatacji pojazdow turystycznych
1 historycznych na mocy tzw. §wiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji. Ten postulat rowniez byt bardzo cze-
sto podnoszony w ramach spotkan zespotu senackiego.
Wyszli$my naprzeciw oczekiwaniom, aby te pojazdy
juz nie przechodzity procedury europejskiej, ktora jest
do$¢ wymagajaca, kosztowna, wymaga zaangazowania
stron trzecich.

Jeszcze tak w skrocie powiem, jakie spodziewamy
si¢ osiagna¢ efekty. Przede wszystkim efektem ma by¢
ograniczenie pracochlonnosci proceséw zwigzanych
z dopuszczaniem do eksploatacji. Do$¢ istotng kwestig sa
mniejsze koszty dziatalnosci organizacji pozarzadowych.
Tak jak wspominatem, np. proces certyfikacji podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie jest obcigzony optata-
mi na rzecz prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Te
optaty moga by¢ istotnym obciazeniem dla podmiotdw,
bo w najgorszym wypadku wynosza ponad 5 tysigcy euro.
Tak Ze to faktycznie jest dos¢ spory wydatek dla tego typu
organizacji. A jesli certyfikacja nie bedzie wymagana, nie
bedzie obowiazkowa, to tych kosztow nie trzeba bedzie
ponosi¢. Rejestracja w krajowym rejestrze pojazdow tez
wiaze si¢ z pewnego rodzaju optatami. A poniewaz ten
obowiazek takze zniknie, podmioty eksploatujace pojazdy
historyczne i turystyczne nie beda musiaty ponosié¢ opta-
ty z tego tytutu. Oczywiscie spodziewamy si¢ rowniez,
o czym wspomniatem przy okazji prezentowania poprzed-
nich slajdow, efektu w postaci fatwiejszego pozyskiwania
materiatow do dziatalnosci. Chodzi o to, aby materiaty
starouzyteczne mozna byto w tatwy sposob przekazywac
organizacjom pozarzadowym, a takze jednostkom samo-
rzadowym. Dzigki temu poprawia si¢ warunki eksploatacji
linii kolejowych, m.in. waskotorowych, ale tez historycz-
nych i turystycznych. Generalnym, takim ogdlnym, moz-
na powiedzie¢, celem jest wsparcie procesu ratowania
zabytkowych pojazdow kolejowych, aby mogty one nas
cieszy¢ jeszcze przez kolejne lata.

Oczywiscie to, co pokazatem na slajdach, to jest tak
naprawdg¢ pierwszy projekt, ktory zostat przygotowany
u nas w resorcie. Projekt bedzie jeszcze dyskutowany, tak
ze jeste§my otwarci na sugestie. I tak jak wspomniatem, to
nie s3 kwestie zapisane na kamieniu i zamknigte. Jestesmy
otwarci na wspotprace. Dzigkuje panstwu. Z mojej strony
to wszystko.
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Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje i przepraszam pana dyrektora, bo to juz sa
konkrety. Z tym, ze mam pytanie. Kiedy ten projekt be-
dzie gotowy, zeby wszedt pod obrady? Bo pewnie beda
potrzebne uzgodnienia migdzyresortowe. Czy kto$ z postow
wprowadzi to pod obrady, zeby szybciej poszto?

Zaste¢pca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Kamil Wilde:

Panie Przewodniczacy, juz odpowiadam. Projekt jest
gotowy. Ma uzasadnienie, ma oceng regulacji. Wstegpnie
zostat nawet omowiony, w zakresie bezpieczenstwa, przez
prezesa Urzedu Transportu Kolejowego — chodzi o zbywa-
nie mienia ruchomego — i nasze spotki. Przede wszystkim
patrz¢ tu na PKP SA. Wydaje mi sig, ze po dtugiej przerwie
majowej po prostu ruszymy z pelnym procesem. Czyli
moze jeszcze nie w tym tygodniu, ale w nastgpnym wyj-
dziemy z projektem z departamentu, pdzniej beda uzgod-
nienia mi¢dzyresortowe i konsultacje spoleczne.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dobrze.

Trzeba zapisa¢, Panie Emilu, ze to bgdzie po dlugim
weekendzie.

Nastepna sprawa. Wiem, ze w czasie prac powstat kon-
flikt dotyczacy przekazywania nieruchomosci, ze nie chcia-
no wyrazi¢ na to zgody. Jakie jest zdanie pana dyrektora
w tej sprawie?

Dobrze, ze jest tutaj przedstawiciel pana prezesa
Maminskiego, bo kiedy rozmawiatem z panem prezesem,
to on jednoznacznie powiedzial, ze jest za poparciem tych
wszystkich rzeczy. Tak Ze nie wiem, jak ta sprawa wyglada.

Zaste¢pca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Kamil Wilde:

Panie Przewodniczacy, plenipotencja, jezeli chodzi
o transakcje, jest, ale si¢ nie wypowiem, przepraszam, to
juz minister musiatby powiedzie¢. Ja ewentualnie moge
odda¢ glos...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

...0d pana Maminskiego, nie? Skoro nie ma pan sta-
nowiska szefa, to pan nie odpowie, no bo jak? To my wy-
stapimy do pana Maminskiego.

Proszg bardzo.

Pelnomocnik Zarzadu PKP SA
do spraw Nieruchomosci
Grzegorz Tomaszewski:

Dzien dobry. Grzegorz Tomaszewski, PKP SA. Jestem
petnomocnikiem zarzadu PKP SA.

Jesli chodzi o stanowisko PKP SA i pana prezesa, to
ogolnie moge powiedzie¢, ze w kwestii nieruchomosci jest
ono podobne jak przypadku mienia ruchomego. Po prostu
bylyby potrzebne zmiany przepiséw, ktore pozwolityby na
podobny tryb przekazywania.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje. A w tej ustawie nie mozna tego zapisac? Nie.

Senator Robert Gawel:

To znaczy przede wszystkim dzigkuj¢ dyrektorowi
Wildemu, ze ta robota wolno, bo wolno, ale idzie do przo-
du. Problemy sa dwa. Jeden dotyczy nieruchomosci: ustawa
o komercjalizacji nie zezwala na przekazywanie stowarzy-
szeniom mienia kolejowego zabytkowego. A zezwala za to,
zeby to mienie niszczato. Bo w duzym zakresie ono niszczeje
w Polsce. I tu nie chodzi tylko o duze obiekty, jak parowo-
zownie w Pyskowicach, Gnieznie, Katowicach, Lublinie.
Duzych obiektow jest w Polsce kilka. Mowi¢ tu o matych
obiektach, ktorych jest bardzo duzo i po wprowadzeniu od-
powiednich regulacji ustawowych i przygotowaniu prawnym
stowarzyszenia moglyby je otrzymywac. Wiadomo, ze nie
chodzi o stowarzyszenia, ktore dopiero si¢ pojawily i maja
jakies interesy do zrobienia. Chodzi o te stowarzyszenia, ktore
maja osiagnigcia i dorobek zwigzany z utrzymaniem zabytko-
wego mienia, np. parowozow itd. Jest w Polsce kilka takich
powaznych stowarzyszen. Tak ze zmiana musi nastgpic.

My zdajemy sobie sprawe, ze prerogatywy panstwa
musza by¢, zeby jednakowoz nie doprowadzi¢ do tego,
ze gdzie$ tam bedzie si¢ dalej tym mieniem handlowac.
Zwracam takze uwagg na to, ze zgodnie z dzisiejsza ustawa
np. linie kolejowe byly przekazywane samorzadom i w re-
zultacie kilku linii juz nie ma, bo samorzad tez nie potrafit
o nie zadba¢ albo nie miat pienigdzy na ich utrzymanie.
Taniej byto po prostu rozprzeda¢ to na ztom. Tymczasem
ze sprzedaza linii jest tak, Ze juz si¢ ich nie odtworzy, bo
sprzedaje si¢ dziatki, a w takim wypadku to jest koniec.

Jest duzo miejsc w Polsce, ktore moglyby by¢ prze-
kazywane, szczegolnie jezeli chodzi o kolej waskotoro-
w3, bo tam z powodzeniem mogtaby funkcjonowac kolej
drezynowa jako kolej turystyczna. Takich tematoéw mamy
bardzo duzo. Tylko musimy z senatorem Kogutem pewne
rzeczy jako$ wzmocni¢. Po prostu trzeba zrobi¢ tak: jezeli
komus si¢ nie podoba i uwaza, ze czego$ nie mozna zro-
bi¢, to my znajdziemy kogos, kto nie wie, ze nie mozna.
Zespol musi tak funkcjonowac. Prosze przekazac prezesowi
Maminskiemu, zeby przysytat urzednikow, szczegdlnie
w sprawach nieruchomosci, ktorzy chca wspolpracowac
z zespotem pod dyrekcja dyrektora Wildego.

I druga sprawa, skoro juz jestem przy glosie, dotyczaca
narodowego muzeum.

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: To pdzniej.)

Dobrze.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Powiem tak: pan senator Gawel nie musi zna¢ pana
dyrektora Tomaszewskiego. Ja uwazam, ze to jest bardzo
kompetentna osoba, ktéora ma w rgkach te wszystkie rze-
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czy, a z tego, co tu méwimy, wynika, ze wszystko mozna
przekaza¢. Musimy pilnowac¢ terminow. Jak powiedziat
pan dyrektor Wilde, faktycznie po dlugim weekendzie to
wszystko ruszy. Ino ja mam obawy, Ze jak dojdzie do uzgod-
nien migdzyresortowych, to one begda trwac 2 lata.

(Gtos z sali: No.)

Dlatego zadatem pytanie, czy nie lepiej by bylo, zeby
moze nawet 10 senatoréw podjelo ten temat i wprowadzito
projekt pod obrady Senatu. Poznie;j...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Dobrze. Chyba ze chcemy zby¢ temat. Bo jak to pojdzie
do uzgodnien, to 2 lata to potrwa.

Prosze, pan dyrektor Tomaszewski.

Pelnomocnik Zarzadu PKP SA
do spraw Nieruchomosci
Grzegorz Tomaszewski:

Panie Przewodniczacy, chciatbym doprecyzowac.
Wszystkiego nie mozemy oddaé¢, musi wigc by¢ dopre-
cyzowany zakres historyczny. Odnios¢ si¢ do tego, co
pan senator powiedzial w kontekscie kompetencji. Nasze
stanowisko jest podobne, z mieniem nieruchomym ma
by¢ podobnie jak z mieniem ruchomym. Nie mozemy
mie¢ mozliwos$ci przekazywania go do wszystkich sto-
warzyszen, bo bedzie z tym problem, tak? Jest potrzebne
doswiadczenie, zapewnienie finansowania itd. JesteSmy
otwarci 1 w takim kierunku mozemy p6j$¢. Nie moze by¢
tak, ze wszystko i dla wszystkich, tak? Jako PKP SA mu-
simy dba¢ o majatek spotki, ktory stuzy obstudze podroz-
nych, i o nieruchomosci spotek Grupy PKP. Tak wigc jak
najbardziej widzimy taka mozliwos¢, tylko ze ona musi
by¢ obwarowana.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Catkowicie si¢ zgadzam z panem dyrektorem
Tomaszewskim, bo naprawde moga si¢ pojawi¢ hochszta-
plerzy, ktorzy beda chcieli przeja¢ majatek, zeby pdzniej
nie wiadomo co z nim zrobic.

I uwazam, Panie Senatorze Gawle, ze jako szef pod-
zespohu powinien pan wszystko doprecyzowac, a my podj-
dziemy tutaj dale;j.

Naprawde widzg — wycofuje si¢ z tego, co powiedzia-
fem wczesniej — ze praca nie poszta na marne. I gratuluje
panu dyrektorowi Wildemu, bo faktycznie juz wiele, wiele
poszto do przodu. Musimy porozmawiaé¢ z panem mini-
strem na temat wprowadzenia tego projektu, bo jak on
zostanie skierowany do uzgodnien migdzyresortowych,
to zginie w thumie. Nasza kadencja si¢ skonczy i ustawy
moze nie by¢.

Prosze, Panie Mirku.

Nie chce przeciaggac, bo sa zacni goscie.

Jak to widzicie? Bo musza by¢ zawarte umowy z po-
szczeg6lnymi firmami i trzeba wskazac¢ konkretny cel, zeby
bylo wiadomo, jak to ma by¢ rozliczane.

Proszg, Panie Mirku.

Specjalista

do spraw Dziedzictwa Kolejowego

w Biurze Promocji w PKP Cargo SA
Mirostaw Szymanski:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

A jednak si¢ dato. Okazalo sig, ze pewne sprawy, ktore
byly nie do zalatwienia, mozna zatatwi¢. I jezeli uda si¢
wdrozy¢ ten projekt, to bedzie to wielkie osiagnigcie, be-
dzie to wielki krok naprzdd.

Chcialbym si¢ odnies¢ do stéw pana dyrektora
Wildego, ktory powiedzial, Ze ministerstwo nie ma $rod-
kéw. Pewnie tak jest, ale nic nie stoi na przeszkodzie, zeby
ministerstwo infrastruktury bylo organem zatozycielskim
muzeum narodowego. Bo jezeli powstanie instytucja sy-
gnowana przez ministerstwo infrastruktury — nawet bez
pieniedzy — jezeli bedzie miala osobowos$¢ prawna, to
wtedy podmioty, firmy, ktore tutaj sa, takze ministerstwo
kultury beda mogty przekazywac¢ srodki, rowniez pomo-
cowe, na konkretny cel, na konkretny podmiot prawa,
ktoérym jest muzeum narodowe. Mysle, Ze to nie wymaga
naktadéw finansowych. Po prostu chodzi o powotanie
instytucji, na ktora... Bo komu maja w tej chwili przeka-
zywac¢ pieniadze firmy, ktore tutaj sa? W jaki sposob te
pieniadze miatyby by¢ rozliczane i kto by miat nad nimi
pieczg? A powotanie takiego...

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Panie Mirostawie, brniemy w $lepy zautek. Jak za-
czniemy tak mowic, to PKP SA odbije piteczke, powie,
ze jest podpisane porozumienie migdzy samorzgdem ma-
zowieckim a PKP, ze na Odolanach powstanie muzeum
narodowe i ze caly majatek, ktory byt na Dworcu Gtéwnym
w Warszawie, przekazano do powotanej spotki. Musimy
i my wystapi¢ do ministra, po otrzymaniu odpowiedzi
z ministerstwa rozwoju i z ministerstwa kultury, z propo-
zycja, zeby co$ takiego utworzyl. Bo albo trzeba zlikwi-
dowa¢ tamtg spotke, albo wycofaé si¢ catkowicie. Prezes
Maminski — méwig tu otwartym tekstem — powiedziat, ze
on takich pienigdzy nie wylozy. Grunty, na ktorych jest
Dworzec Gtowny w Warszawie, miaty by¢ sprzedane, a pie-
nigdze miaty by¢ na to muzeum.

Odnosnie do gruntoéw w Warszawie to ja panu ministro-
wi przekazalem informacje. Wedtug mnie od poczatku tam
si¢ dziaty ciekawe i dziwne rzeczy. Rozni ludzie chodzili
koto tych gruntow i wiem, ze nawet organy $cigania si¢
tym zajmuja. Tak Zze nie wyprzedzajmy zdarzen. No, my
mozemy wystapi¢ do ministra.

Jakie jest zdanie pana dyrektora? No bo teraz powstanie
konflikt. Jest spotka PKP SA i jest samorzad wojewodztwa
mazowieckiego, a my by$my chcieli, tak jak powiedzial pan
Mirostaw, utworzy¢ narodowe muzeum, ale bez tej spoiki,
bez tych udziatow, i przeja¢ majatek z powrotem.

(Gtos z sali: O to chodzi, tak.)

Panie Dyrektorze, ja wiem, chodzi o ten majatek. Jak
do tego podej$¢? Bo to jest naprawde powazny problem.

Proszg, Panie Dyrektorze.
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Pelnomocnik Zarzadu PKP SA
do spraw Nieruchomosci
Grzegorz Tomaszewski:

Fakty sa takie, ze jest podpisane porozumienie, tak jak
pan przewodniczacy powiedziat, migdzy PKP SA a Urzgdem
Marszatkowskim Wojewodztwa Mazowieckiego, dotycza-
ce instytucji kultury Stacja Muzeum, o wspotfinansowaniu
i budowie nowej siedziby. To jest fakt, ze takie porozu-
mienie jest podpisane. Tak naprawd¢ wlascicielem jest...

(Gtos z sali: Stacja Muzeum.)

...Stacja Muzeum, ale w duzej czgsci tez urzad marszat-
kowski. Tak ze jest kwestia do rozstrzygniecia, w ktérym
kierunku pojs¢. Jest jednak podpisane dwustronne zobowia-
zanie do realizacji tej umowy. Ale jako PKP SA jestesmy
otwarci. Pan prezes Maminski powiedziatl, ze jesli bedzie
mozliwo$¢ finansowania inwestycji, ktora jest narodowe
muzeum kolejnictwa, to jeste§my na otwarci. Dzisiaj jednak
jest, jak jest, mamy te umowe.

(Przewodnictwo obrad obejmuje
zastepca przewodniczqcego Wieslaw Dobkowski)

Zastepca Przewodniczacego
Wiestaw Dobkowski:

Dzigkuje.
A czy t¢ umowe¢ mozna w jaki$ sposob wycofac? Jakie
bytyby skutki wycofania si¢ z tej umowy?

Pelnomocnik Zarzadu PKP SA
do spraw Nieruchomosci
Grzegorz Tomaszewski:

Nie chciatbym si¢ odnosi¢ do szczeg6tdw umowy, bo
nie moge cytowac jej zapisow. Tak jak mowitem, to jest
umowa dwustronna. Jest podpisana umowa na realizacje
tej inwestycji.

Zastepca Przewodniczacego
Wiestaw Dobkowski:

Dzigkuje.
Pan senator Gawet. Prosze.

Senator Robert Gawel:

Ja bym chcial wréci¢ do tego, co méwit pan Mirek
Szymanski. Mianowicie jezeli chodzi o umowg mig-
dzy PKP a Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa
Mazowieckiego, to dotyczy ona samego prowadzenia insty-
tucji, ktéra ma by¢ instytucjg kultury i nazywac sie ,,Stacja
Muzeum”. Jezeli chodzi o ekspertyzy — zresztg bylo to jasno
powiedziane w czasie naszej konferencji, ktora dotyczyta
ochrony zabytkéw— to wynika z nich i chyba nikomu nie
trzeba tego thumaczy¢, ze to nie bedzie zadne muzeum, tym
bardziej narodowe. Sytuacja prawna jest taka, ze marszatek
wojewodztwa mazowieckiego dysponuje majatkiem war-
tym kilkaset milionéw ztotych. Jest 110 obiektow rucho-
mych duzej wartoéci, jest pociag pancerny, sg salonki itd. To
jest rzecz zaszta. Tak si¢ statlo w zwiazku z tymi terenami,

ktore sa przy ulicy Towarowej, i koncepcja sprzedazy tych
terenow, wybudowania nowego obiektu, majacego spetniac
jaka$ funkcje muzealng i komercyjna.

Skoro méwimy o prawdziwym muzeum narodowym,
ktérego nie mamy — i jak wida¢, pewnie go nie bedzie
— to trzeba pamictac, ze muzeum jest instytucja, ktora
gromadzi zbiory, opracowuje je i udostegpnia, ale tez jest
w stanie je rekonstruowac, naprawia¢ i w nowoczesny
sposdb prezentowac. Wystarczy pojecha¢ do Anglii czy
do Niemiec, zeby zobaczy¢, jak to wyglada. I jezeli nie
bedzie instytucji, ktora zajmie si¢ dziedzictwem narodo-
wym w catej Polsce, to nie mamy co moéwi¢ o powaznej
koncepcji narodowego muzeum. Dlatego juz nieraz tu
sugerowaliSmy, ze nie chcemy obalac¢ projektu pod nazwa
»Stacja Muzeum”, niech Warszawa je ma, ale w Polsce,
zgodnie z linig rzadu, powinni$my spojrze¢ na tzw. roz-
woj zrbwnowazony, czyli na caty kraj i zobaczy¢ obiekty,
ktore sa w naturalny sposob przygotowane do tego, zeby
udzwignac t¢ funkcj¢. Bez udziatu panstwa taka instytucja
nie bedzie mogta powstac, dlatego ze zaden samorzad nie
bedzie w stanie naprawié¢ taboru, wybudowa¢ placowki,
a co do utrzymania to mogliby$my dyskutowaé, bo mozna
by utworzy¢ fundusz. Wszystko mozna zrobi¢ zgodnie
z przepisami, tylko musi by¢ dobra wola.

I mysle, ze tak jak powiedziat tu dzisiaj senator Kogut,
jezeli pewne rzeczy bedziemy kierowac gdzies do uzgod-
nien, to niczego nie zatatwimy. Dlatego proponuje, zeby
mowi¢ o tych dwoch tematach, a koncepcje prawne, ktore
przedstawili panowie od dyrektora Wildego, ida w dobrym
kierunku. Tym bardziej, Ze sam pan dyrektor Wilde przy-
znaje, ze osoby ze stowarzyszen, ktore sa w tym zespo-
le, sa kompetentne. Jezeli chodzi np. o naprawg i rewizje¢
kottow, to sa sprawdzeni ludzie, bo te naprawy robi si¢
w Chabowce. Tam wiedza, jak przeprowadzac ekspertyzy
W nowoczesny sposob, zeby nie generowac duzych kosz-
tow. Tak ze mowig: sa dwa tematy — nieruchomosci oraz
narodowe muzeum. I mysle, ze bedziemy mogli pojs¢ w ja-
kims$ kierunku.

(Przewodnictwo obrad obejmuje
przewodniczgcy Stanistaw Kogut)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Panstwo Drodzy!

Musiatem wyj$¢ na posiedzenie komisji rodziny, bo
tam byty glosowania.

Tak ze nie wiem, jaka jest propozycja, Panie Dyrektorze.
Czy trzeba wystapi¢ do ministra albo do prezesa o utwo-
rzenie muzeum i zerwanie umowy z samorzadem mazo-
wieckim?

Zastepca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Kamil Wilde:

Panie Przewodniczacy, wydaje mi si¢, ze chyba naj-
lepszym rozwiagzaniem bedzie wystapienie do ministra,
tylko... Znaczy nie chcg odpowiedzie¢, czy minister bedzie
chcial prowadzi¢ z wlasnej inicjatywy taka dziatalnos$¢, bo
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ona jednak zdecydowanie wykracza poza dzial: transport,
ktory jest przypisany mojemu ministrowi. Tutaj méwimy
o pewnych bezkosztowych dziataniach. Tymczasem corocz-
na dotacja na siedzibg¢ czy w ogodle odkupienie mienia od
poszczegolnych spotek, czy od samorzadu to sa, Szanowni
Panstwo, koszty. Tak wiec ja bym poprosit... Znaczy nie
chce si¢ wypowiada¢ na ten temat, bo nie rozmawiatem
o tym z ministrem. Ewentualnie poprosze¢ o skierowanie
pisma, na ktore udzielimy odpowiedzi. Nie cheg po prostu
bez uzgodnienia z ministrem...

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje.

Wie pan, z pism jasno wynika —a my si¢ powotujemy na
pisma — jest to wyraznie napisane i tego nikt tu nie podwazy,
bo podpisat si¢ jeden i drugi minister, Ze ta sprawa nalezy
do ministra infrastruktury. Ja nie ukrywam, ze nie bez ko-
zery zaprositem... Panowie, ja uwazam, ze bedzie dalsza
droga. Bo inaczej to si¢ tu zagmatwamy. Nie bez kozery
zaprositem panig Kotlarek z fundacji. Panstwo Drodzy,
przeciez przy fundacji mozna utworzy¢ dziat zajmujacy
si¢ dziedzictwem narodowym, a fundacja moze pozyski-
wac $rodki. Druga fundacja jest w Cargo. Ino trzeba by to
rozstrzygna¢ na szczeblu pana ministra i na szczeblu pana
prezesa Maminskiego, Panie Dyrektorze Tomaszewski.
Mnie si¢ wydaje, ze skoro sa dwie fundacje, to predzej pod
ich szyldem mozna by co$ takiego wprowadzi¢. Fundacje
maja wigksze mozliwosci. Ja prowadze fundacje dla oséb
niepetnosprawnych, a tu sg dwie kolejowe. Niech zdecy-
duja, czy Cargo, czy PKP SA.

A oprocz tego wystapimy, Panie Emilu i Pani Moniko,
do ministra i dotaczymy te pisma.

Jakie jest zdanie panow?

Przedsigbiorcy naprawde beda mieli wtedy wigksze moz-
liwosci, nawet wptacenia pieni¢dzy na konto fundacji. I wte-
dy moga sobie zrobi¢ odpis. Ale to musi by¢ ich dobra wola.

Co panowie na to?

Moge wystapi¢ o to, zeby u pana prezesa odbylo si¢
spotkanie tych dwoch fundacji oraz panow senatorow
Gawta i Hamerskiego, bo z ramienia Senatu tych dwoch
senatorow jest odpowiedzialnych w t¢ sprawe, tak zeby
konkretnie to ustalic. My wystapimy z pismem do pana
ministra o utworzenie muzeum. Ustalmy to dzi$, Panowie.
Spotkajcie si¢ u pana prezesa Maminskiego i rozstrzygnij-
cie. Sg dwie fundacje.

Prosz¢ bardzo, Drodzy, otwieram dyskusj¢. Dla gosci
tez, bo z dyskusji wynikaja konkretne wnioski, a bez wnio-
skow to bedzie gadulstwo. Prosze bardzo.

Nie chcecie mowic?

Panie Kué¢min, do odwaznych $wiat nalezy. Prosz¢ bardzo.

Generalny Przedstawiciel na Polske
Firmy Bombardier Transportation Polska
Janusz Kuémin:

Dzigkuj¢ za udzielenie gtosu, Panie Przewodniczacy.

Mysle, ze punktu widzenia biznesu, mniejszego czy
wigkszego, jest potrzebna bardzo klarowna sytuacja, jesli
chodzi o instytucjg, ktora miataby by¢ wspierana w takiej

czy innej formie, bo mozemy mowi¢ o réznych formach
wsparcia, przez biznes. Zarowno mala, jak i duza firma,
w moim przypadku wielka, musi doktadnie wiedzie¢, na
co ida $rodki, kto jest beneficjentem. Mato tego — powiem
trochg¢ bardziej prywatnie, moze mniej biznesowo — szale-
nie istotne jest to, zeby nie byto konkurencji miedzy tymi
instytucjami. Skoro mowimy o narodowej instytucji, o na-
rodowym muzeum zajmujacym si¢ koleja czy spuscizna
kolejowa, to dobrze by bylo, zeby nie tworzy¢ jakiej$ formy
ciata konkurencyjnego, bo wtedy pojawi si¢ rozdzwigk. Tak
ze szalenie istotne jest to, jak mysle, zeby byto wiadomo,
kto jest beneficjentem, zeby$my znali tez otoczke prawnag
tego typu instytucji.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

Dzigkuje.
Pani Kotlarek jest z fundacji, dlatego niech zabierze
glos i niech powie, jak to widzi. I nie bedzie problemu.

Prezes Zarzadu Fundacji Grupy PKP
Katarzyna Kucharek:

Panie Przewodniczacy, oczywiscie fundacja PKP jest
jak najbardziej otwarta na wspotpracg. My jednak jeste-
$my narzgdziem PKP SA, tak Ze nasze stanowisko musi
by¢ spdjne. Cheialabym tez powiedzie¢ o pozyskiwaniu
srodkow. W teorii rzeczywiscie fundacjom jest tatwiej
je pozyskiwac, ale jak pan przewodniczacy z pewno$cia
dobrze wie, w praktyce to nie jest takie proste i przynaj-
mniej Fundacja Grupy PKP tak naprawde gtdéwne srodki
pozyskuje od fundatora, czyli PKP SA. Pozostali darczyn-
cy, czyli spotki Grupy PKP, partycypuja w tym budzecie
w bardzo niewielkim stopniu. Tak Ze tak naprawdg tu
jest problem.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Wydaje mi si¢, Panstwo Drodzy, ze aby naprawde
podja¢ jakie$ decyzje, trzeba zrobic tak: ja zobowigzuje
si¢ wystapi¢ jeszcze dzisiaj albo jutro do pana ministra
z prosba, no i przedstawi¢ te dwa pisma, dotacze je, dla-
tego ze wystapiliSmy do tych instytucji. Catkowicie zga-
dzam si¢ z prezesem Bombardiera, panem Ku¢minem, ze
nie moze by¢ konkurencji, rywalizacji. Tak wigc wystapig
z prosbg do ministra, zapytam, czy jest mozliwos¢, zeby
powotatl narodowe muzeum dziedzictwa kolejowego.
Wtenczas musi zapas¢ decyzja, czy tamtg instytucje li-
kwiduja, czy nie. Tam zostat przekazany majatek. Tak ze
takie pismo przekazg.

Druga sprawa. Tu zwracam si¢ do pana dyrektora
Tomaszewskiego, bo jest pelnomocnikiem, z prosba o zor-
ganizowanie spotkania jednej i drugiej fundacji, poprosze-
nie na to spotkanie pana senatora Gawla i pana senatora
Hamerskiego, zeby rozwazy¢ mozliwo$¢ pdjscia w tym
drugim kierunku. Bo jesli pan minister odpowie, a wydaje
mi si¢, ze tak odpowie, Ze nie jest zainteresowany, bo PKP
podpisaty porozumienie z wojewodztwem mazowieckim —
chociaz porozumienie zawsze mozna zerwac — to wtenczas
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podjeliby$my dalsze dziatania. Dzi$ efektu nie osiagniemy,
bedziemy si¢ tylko obraca¢ dookota. Na konferencji tez
moéwiono, ze jest podpisane porozumienie. Przekazany
majatek jest ogromny. Wedlug mnie najlepszym miejscem
byt Dworzec Gtéwny w Warszawie, ino chciano to wszyst-
ko przenies¢ i sprzedaé teren nie wiadomo komu. Tak ze
takie jest moje zdanie.

Dlatego miatbym propozycje, zeby pan Tomaszewski
i pan Wilde — no bo pan dyrektor jest od pana ministra —
wspolnie zorganizowali spotkanie, zeby poprosi¢ Cargo
i fundacje¢ PKP, i moze osiagniecie jaki$ konsensus. Ino
zeby byly jasne zasady gry, bo przeciez przedsigbiorcy, tak
jak jest w Yorku w Anglii, beda to finansowac¢. Tak ze oni
muszg mie¢ jasne zasady.

No jakie jest panstwa stanowisko? Bo uwazam, ze tak
to bedziemy gadaé, gadac i nic z tego nie wyniknie.

Pelnomocnik Zarzadu PKP SA
do spraw Nieruchomosci
Grzegorz Tomaszewski:

Panie Przewodniczacy!

Oczywiscie nie widzg¢ problemu, zeby zorganizowac
spotkanie, z tym ze moje prywatne zdanie jest jednak mimo
wszystko takie, zeby$my szli w kierunku narodowej in-
stytucji, ktora powinna mie¢ jasne zrodta finansowania.
Znaczy ja nie chee si¢ wypowiada¢ za pana ministra. Nie
uwazam tez, zeby minister infrastruktury byt wiasciwy
w tym wypadku, ale to jest tylko moje prywatne zdanie.
W kazdym razie to powinna by¢ narodowa instytucja, po-
winny by¢ jasne ramy prawne finansowania i mozliwosci
pozyskiwania srodkow, fundatorow etc.

A co do spotkania, to razem z panem dyrektorem jeste-
$my otwarci i mozemy na nie zaprosic.

I jeszcze jedna sprawa w kontekscie Warszawy Glowne;j,
bo to moze wszystkim umykac. Ten teren — stety czy nie-
stety — bedzie ograniczony przez inwestycj¢ Polskich Linii
Kolejowych, bo w czasie przebudowy linii $rednicowe;j
bedzie budowana nowa stacja Warszawa Glowna i pewnie
ona bedzie nie tymczasowa, tylko docelowa. Tak wigc ten
teren wchodzi w obszar inwestycji PLK, dlatego bedzie
ograniczony. Wydaje si¢, ze nie bedzie tam miejsca na
wszystkie eksponaty. Ja nie mowig, ze teraz przesadzamy,
ze to jest zte miejsce czy dobre i ze odpowiedniego miejsca
nie mozna znalez¢, bo pewnie mozna, chyba wszyscy sig¢
z tym zgadzamy. Trzeba jednak pamigta¢, ze w tamtej lo-
kalizacji jest jeszcze inwestycja Polskich Linii Kolejowych,
niezbe¢dna na potrzeby transportu kolejowego w stolicy, ale
ograniczajaca mozliwosci terenowe.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Panstwo Drodzy, ale przeciez nie podpisali si¢ tu jacy$
szewcy, podpisat to sekretarz stanu w ministerstwie kultury,
pan Sellin. I wszyscy sa jednoznacznie za, ino moéwia, ze
adresatem jest pan minister infrastruktury. Z ministerstwa
rozwoju tez nie podpisat si¢ kelner, ino podsekretarz sta-
nu, pan Leszek Skiba. I on tez jednoznacznie odpowiada,
ze za muzeum kolejnictwa jest odpowiedzialny minister
infrastruktury.

Panowie, wystapimy do pana ministra, niech pan mini-
ster si¢ z nimi spotka. W koncu to s3 przedstawiciele rzadu.
I niech ustala jasne stanowisko. Bo na razie to jest taka
przepychanka, kazdy chce, zeby muzeum byto na 100-lecie
odzyskania niepodleglosci, ino jeden spycha na drugiego.

Mys$my tez wystapili do pani premier, jeszcze czekamy
na odpowiedz, ale na pewno pani premier wystata nasze
pismo do ministra, do pana Adamczyka, i teraz oczekuje
odpowiedzi.

Panstwo Drodzy, ustalmy konkrety. Dzisiaj albo jutro
przygotujemy pismo do pana ministra, dotaczymy te od-
powiedzi i niech begdzie jasne stanowisko. Musi by¢ jedna
decyzja. Ja jestem za narodowym muzeum. Nie liczmy
jednak na to, ze ono bedzie w Gnieznie. Panstwo Drodzy,
wybaczcie, tam byty podane cztery miejsca. Na konferencji
nawet troch¢ mnie ruszyto, ze na wystawie byto wskaza-
ne tylko Gniezno. No, Panstwo Drodzy, musimy patrze¢
na wszystkie miejsca w Polsce. Ja nie jestem przeciw-
ko temu, zeby muzeum bylo w Gnieznie. Ono moze by¢
w Gnieznie. Ale jest jeszcze Chabdwka i sg inne miejsca.
Jednak ja uwazam i jasno mowig, ze ono musi by¢ gdzie$
w centralnym miejscu. Chabowka to si¢ nie nadaje na
narodowe muzeum, cho¢ ma najlepsze zbiory i najlepsza
kadrg. Taka jest prawda.

Tak ze, Panowie Dyrektorzy, prosze o zorganizowanie
spotkania, zebyscie t¢ kwesti¢ rozwiazali.

Kto z pandw jeszcze chce zabra¢ glos?

Kolega Hamerski.

Senator Jan Hamerski:

Juz kiedy$ wspomniatem, Szanowni Panstwo, Panie
Przewodniczacy, Ze... Znaczy nie chcialbym puentowac
swojego wystapienia mottem z bajki znanego bajkopi-
sarza: wsrod serdecznych przyjaciol psy zajaca zjadty.
Jak widze¢, wszyscy sa zainteresowani ochrong zabyt-
kéw w kolejnictwie, ale jako$ nie mozemy si¢ dogadac.
Bylbym przeciwny temu, aby te zabytki znalazly sie¢
w r¢kach fundacji, zreszta w obojetnie czyich r¢kach.
Uwazam, ze jest to zadanie ministerialne, a czy wezmie
je na siebie minister kultury, ktory si¢ od tego wymiguje,
czy minister infrastruktury, ktory tez powie nam, ze nie,
to jest, jak mysle, kwestia do uzgodnienia.

Muzeum techniki, ktore powstaje w Warszawie, nie
jest w stanie przedstawi¢ wszystkiego, co jako PKP, jako
wilasciciel wigkszosci obiektow mamy do zaoferowania
zwiedzajagcym. Musi powsta¢ osobna jednostka, tym bar-
dziej ze miataby ona w swoim zasi¢gu, w moim odczuciu,
skanseny rozproszone po terenie caltej Polski.

(Gtlos z sali: Filie.)

Filie. Jak zwat tak zwat. Ta jednostka musiataby by¢
zlokalizowana — tu mogg si¢ zgodzi¢ z kolega przewod-
niczacym, chociaz nietadnie si¢ wypowiadat o Chabéwce
— gdzie§ w Polsce centralne;.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Ze zbiory maja tadne, tak, ale to byla negatywna wy-
powiedz. Zartuje oczywiscie.

Ajesli chodzi o forme dziatalnosci i wspotfinansowanie,
to sa r6zne podmioty, z ktérych mozna skorzystac. Sa sa-
morzady. Przeciez te skanseny sg na terytorium okreslonego
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samorzadu wojewodzkiego, powiatowego czy gminnego.
Na te dwa ostatnie szczeble raczej nie mozna liczy¢, ale
samorzad wojewodzki ma pienigdze. Tak ze mozna wyko-
rzysta¢ samorzady, zaprzac je do tego wozka, zeby w ja-
kims$ stopniu wspomagaty i dofinansowaty swoje, lokalne
skanseny. Mysle, ze gdyby to muzeum robito ministerstwo
infrastruktury, to ministerstwo kultury réwniez mogtoby
wesprze¢ funkcjonowanie tej placowki, nawet jezeli nie
bedzie jej organem zatozycielskim. Z jej dzialalnoscia
pozniej to mysle, ze daliby$my sobie radg. Ktos jednak
musi podja¢ decyzje i zdeklarowac, kto bedzie organem
zatozycielskim. A czy to bedzie ministerstwo kultury, czy
infrastruktury, to od tego sa panowie, ktdrzy to powinni
rozstrzygnac. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Stanistaw Kogut:

My wystapimy do ministra i poczekamy na jego odpo-
wiedz. Bo jak chcemy, zeby to bylo narodowe... Ja jestem
za tym, zeby to bylo narodowe muzeum. I ciagle méwig,
nawet na konferencji o tym moéowitem, ze powinny by¢
filie i w Chabowece, i w Wolsztynie, i wszegdzie. Kiedy pan
minister udzieli nam odpowiedzi, to bedziemy pilnowac tej
sprawy. A jak bedzie trzeba, to i do premiera Glinskiego
pojdziemy, zeby to muzeum w koncu powstato. Na razie
Wwszyscy mowia, ze sg za, ino jeden spycha na drugiego.
Ja tez tak napisze: jestem za.

(Glos z sali: A nawet przeciw.)

To dzisiaj tak podsumujmy nasze posiedzenie w sprawie
projektu ustawy. Po dlugim weekendzie pan senator Gawet
bedzie dzwonit do pana dyrektora Wildego. Ja wystepu-
j¢ do ministra infrastruktury z prosba o podjecie decyzji
w sprawie powotania narodowego muzeum. Jesli chodzi
o spotkanie z fundacjami, to faktycznie, skoro panowie
senatorowie sg przeciw, nie ma ono sensu. I jeszcze tu spro-
stuj¢: faktycznie uwazam i bede uwazat, ze w Chabowce
powinna by¢ filia muzeum, bo inaczej to nikt nie bedzie
tam przyjezdzal, cho¢ masa turystoéw odwiedza Zakopane.

Ale na muzeum narodowe to tam nie ma za duzo miej-
sca, Jasiu.

(Glos z sali: Ja wiem...)

Ja znam ten teren i wiem, ze tam nie ma za duzo miej-
sca. A na eksponaty musi by¢ naprawde duzo miejsca.
Jednoznacznie tez stwierdzam, ze najwiecej eksponatow. ..

(Rozmowy na sali)

Przepraszam...

Jednoznacznie stwierdzam, ze najwigcej eksponatow
jest w Chaboéwce. W Chabdwece jest ich najwiecej i tam
jest najwiecej przygotowanych rzemieslnikow.

Panstwo Drodzy, trzeba tu ztozy¢ ukton Cargo i podzigko-
wac, bo Chabdwka jest na utrzymaniu Cargo. I Wolsztyn tez?

Specjalista

do spraw Dziedzictwa Kolejowego
w Biurze Promocji w PKP Cargo SA
Mirostaw Szymanski:

Wolsztyn juz nie. Od 1 stycznia juz nie jest na utrzy-
maniu Cargo.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Tylko Chabowka, tak?

(Specjalista ds. Dziedzictwa Kolejowego w Biurze
Promocji w PKP Cargo SA Mirostaw Szymanski: Tak jest.)

Tylko Chabowka.

Panstwo Drodzy, to...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Prosze, Jacku, prosze.

Senator Jacek Wlosowicz:

Dzigkujeg, Panie Przewodniczacy.

Chcialbym powiedzie¢ o jeszcze jednej kwestii, do-
tyczacej czasu. Jak sadzg, wszyscy senatorowie w tej sali
jestesmy zgodni co do tego, ze organem zatozycielskim
narodowego muzeum powinno by¢ ktores z ministerstw.
Z odpowiedzi, ktore otrzymali$my, wynika, ze ministerstwo
infrastruktury.

Panie Przewodniczacy, tak jak mowilismy, pan senator
Gawel byt inicjatorem podjecia tego tematu. W ubieglym
roku po$wiecit tej sprawie kilka miesigcy. Pan przewodni-
czacy dzisiaj powiedzial, Ze troche ja ruszylismy do przodu,
a ja uwazam, ze w dalszym ciggu to sg koncepcje.

[ teraz popatrzmy, prosz¢ panstwa, na terminy. Jest ko-
niec kwietnia. Jezeli decyzje nie zapadng, wedlug mnie,
W maju czy czerwcu, to mozemy si¢ spodziewac, ze stra-
cimy kolejny rok. Dlaczego?

(Glosy z sali: Tak, tak.)

(Przewodniczqcy Stanistaw Kogut: Ja to méwitem.)

Dlatego ze rozpoczng si¢ prace budzetowe, a zapis
o utworzeniu takiego podmiotu powinien si¢ znalezé
w przysztym budzecie, czyli na rok 2018. Tak wiec wstepne
prace, ktore trzeba wykona¢, powinny by¢ juz zaplanowane
i powinny mie¢ swoj finansowy obraz. Jezeli teraz tego nie
zrobimy, jezeli nawet obudzimy si¢... znaczy moze nie tyle
obudzimy, ile dojdziemy do jakiego$ porozumienia, to beg-
dzie pazdziernik albo listopad. To trudno si¢ spodziewac, ze
wtedy co$ si¢ szybko wydarzy. Jezeli wigc teraz nie bedzie
konkretnej, sprawnie podjetej decyzji, jezeli w dalszym
ciggu bedzie si¢ odbijato piteczke — bo rozumiem, ze to
muzeum to jest niechciane dziecko, nikt nie chce si¢ nim
zajac, kazdy mowi, ze to nie lezy w jego kompetencjach, ze
nie jest specjalista w tej dziedzinie — to stracimy nastepny
rok. Mozemy przyjezdzac¢, spotykac si¢ na posiedzeniach
komisji, pan senator Gawet czy jaki$ zespol, czy kto$ inny
bedzie organizowatl takie, a nie inne konferencje, bedziemy
si¢ wymienia¢ pomystami...

(Glos z sali: Tu chodzi o decyzje na szczeblu rzadu.)

...1 w dalszym ciggu nic konkretnego si¢ nie bedzie
dziato. Wedlug mnie, jezeli w ciggu 30—40 dni nie bedzie
konkretnej decyzji, to pod wzglgdem finansowym nastepny
rok bedzie stracony. Dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Kolega Szymanski.
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Specjalista

do spraw Dziedzictwa Kolejowego
w Biurze Promocji w PKP Cargo SA
Mirostaw Szymanski:

Proszg panstwa, dlaczego wlasciwie ministerstwo infra-
struktury mialoby si¢ tym zajac¢? Oto6z dlatego, ze spotki,
ktore dysponuja taborem zabytkowym, podlegaja mini-
sterstwu infrastruktury, to ono ma prerogatywy do dziata-
nia, wiec w naturalny sposob najlatwiej mu podejmowac
pewne decyzje. Na przyktad PKP Cargo juz wytypowalo
20 lokomotyw produkcji powojennej, ktore kwalifikuja sig
do przekazania do muzeum. Bardzo latwo byloby prze-
prowadzi¢ procedurg, gdyby wszystkie decyzje zapadaty
w jednym resorcie. Dzigkuje.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Dzigkuje panu Szymanskiemu.
Prosze, Kolego.

Zastepca Dyrektora Biura Taboru
w PKP InterCity SA Adam Wawrzyniak:

Adam Wawrzyniak, reprezentuj¢ PKP Intercity, a takze
Fundacje Polskich Kolei Waskotorowych.

Chcialbym podzigkowaé za wystgpienie panom z mi-
nisterstwa, ktére na pewno utatwia zycie kolejom wasko-
torowym.

Chce zapytac o jedng rzecz. Utatwienie od strony praw-
nej jest bardzo wazne i potrzebne, ale jest jeszcze druga
sprawa. Czgsto stowarzyszenia i fundacje prowadzace ko-
leje waskotorowe niestety nie majg pieni¢dzy na infrastruk-
ture 1 ona jest w coraz gorszym stanie. Czy mozemy takze
rozpocza¢ dyskusj¢ na temat utworzenia jakiego$ programu
finansowania zabytkowych kolei waskotorowych, ich infra-
struktury? Bez infrastruktury te koleje beda tylko martwymi
skansenami. Te obiekty sg bardzo rozproszone w Polsce.
W tej chwili utrzymywane sg gtéwnie dzieki spotecznikom,
z inicjatywy oddolnej, ale bez wsparcia zewnetrznego to
bedag ich ostatnie lata.

(Glos z sali: Popieram wniosek pana dyrektora. To jest
oczywiscie prawda.)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Proszg, Panie Dyrektorze.

Zastepca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Kamil Wilde:

Szanowni Panstwo!

Jezeli chodzi o Ministerstwo Infrastruktury i Budow-
nictwa, to $ciezka jest wydeptana raczej w dobrym kie-
runku, ale teraz przede wszystkim trzeba by rozmawiac¢
z ministrem finanséw. Minister ma tyle $§rodkéw, ile ma,
przede wszystkim sg one przeznaczone zgodnie z ustawa-
mi: z ustawa o finansowaniu transportu, z ustawg o trans-
porcie kolejowym, czy tez o Funduszu Kolejowym, glownie

na inwestycje oraz utrzymanie. Teraz tworzymy program
utrzymaniowy, rozmawiamy z Ministerstwem Finansow,
ustalamy, ile srodkow powinniSmy przeznaczy¢ jako resort,
a pozniej beda zawierane umowy z konkretnymi zarzad-
cami. Ministerstwo co do zasady nie jest przeciwne, tylko
musimy mie¢ $rodki, Szanowni Panstwo.

Zastepca Dyrektora Biura Taboru
w PKP InterCity SA Adam Wawrzyniak:

Ja to jak najbardziej rozumiem, tylko prosz¢ pamigtac,
ze przewoznicy waskotorowi i jednocze$nie zarzadcy in-
frastruktury, kiedy kupuja paliwo, ptaca podatki, ktore po
czesci zasilaja na przyktad Fundusz Kolejowy. A z drugiej
strony, nie s3 w stanie w ogole z tych srodkow skorzystac,
to znaczy ptaca na Fundusz Kolejowy, ktory zasila PKP
PLK, a sami nie mogg liczy¢ na zadne wsparcie.

(Zastepca Dyrektora Departamentu Kolejnictwa
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Kamil Wilde:
A to juz panu odpowiem, jezeli oczywiscie pan przewod-
niczacy jeszcze mi udzieli glosu.)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosze.

Zaste¢pca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Kamil Wilde:

Jezeli chodzi o dofinansowanie z Funduszu Kolejowego,
to jest akurat jeden z funduszy, z ktérego mozna pozyskac
$rodki, panstwo daje takie mozliwosci. Wtasnie o to chodzi.
Jezeli koleje waskotorowe wykonuja na przyktad przewozy
pasazerskie w ramach umowy PSC, to naprawa taboru moze
by¢ finansowana ze srodkoéw Funduszu Kolejowego, tylko
ze akurat ta kasa, nazwijmy to, jest w dyspozycji marszat-
kow. Nie wiem, czy panstwo korzystacie z PSC, czy...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Jezeli nie, to faktycznie taka mozliwo$¢ jest zabloko-
wana, ale niektore koleje waskotorowe...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Doktadnie.

...Ktore na przyktad sg organizatorami w ramach PSC,
ale chyba na poziomie starostwa, jak najbardziej moga
skorzysta¢ z Funduszu Kolejowego. Jednak dysponentem
srodkow z funduszu jest marszalek. Trzeba wigc tam za-
biega¢ o pieniadze. Fundusz Kolejowy na to zezwala. Tak
wigc to, co pan powiedzial, ze nie mozna korzystac ze
srodkow Funduszu Kolejowego, to byto trochg przektama-
nie. Mozna korzystac, tylko trzeba spetni¢ pewne warunki:
trzeba mie¢ PSC, a przede wszystkim p6j$¢ do marszatka,
bo to marszatek decyduje.

(Zastgpca Dyrektora Biura Taboru w PKP InterCity SA
Adam Wawrzyniak: Czy moge jeszcze skontrowac?)

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Prosze.
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Zastepca Dyrektora Biura Taboru
w PKP InterCity SA Adam Wawrzyniak:

Prosze zauwazy¢, ze wigkszo$¢ zabytkowych linii wa-
skotorowych nie jest elementem systemu transportowego
wojewodztwa, prawda? Jezeli kolej waskotorowa nie jest
elementem systemu transportowego, a jest jedynie zabytkiem,
to nie mozna skorzysta¢ z Funduszu Kolejowego. Nie mozna.

Zastepca Dyrektora
Departamentu Kolejnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Kamil Wilde:

Tak, to si¢ zgadza. Obecnie faktycznie takie sg przepisy.

Przewodniczacy Stanislaw Kogut:

Panstwa Drodzy, powoli bedziemy podsumowywac.
Wystapimy, tak jak powiedzialem, do pana ministra o podje-
cie decyzji, dotaczymy pisma, ktore dostalismy z ministerstw.
Bo stuchajcie, szkoda czasu senatorow, przyjezdzania tu, jesli
mamy tylko odbijac piteczke. Uméwimy sie¢ w Urzgdzie Rady
Ministrow z ktoryms z przedstawicieli, paniami przedstawi-
cielkami, zeby przekazac¢ t¢ informacj¢. Niech si¢ w koncu
ministrowie porozumieja co do utworzenia narodowego mu-
zeum, bo na razie to si¢ bawig w kotka i myszke.

Sadzg, ze senator Wlosowicz ma tam dobre wejscia, to
ustali termin spotkania i pojdziemy. Ja pojde i kto$ z sena-
torow, kto bedzie chcial, i przekazemy uwagi, ktore mamy.
No bo na razie jest odbijanie piteczki. Ja dzisiaj stwierdzam
publicznie, ze zanim ustalimy pewne rzeczy, minie nasza
kadencja i muzeum nie bedzie.

Do pani premier wystaliSmy pismo, w ktorym zapro-
ponowali$my cztery miejsca: Gniezno, Warszawe, Lublin
i Chabowke, zeby sobie jedno wybrata. Nie bedziemy si¢

ktoci¢, czy muzeum bedzie tu, czy tu, bo beda filie, ale
niech w koncu wybiora. Mowimy o Yorku, bo faktycz-
nie tam az mito jest jecha¢ i patrze¢. Angazuja si¢ tam
ministerstwo kultury, ministerstwo transportu, prywat-
ny kapitat. I mozna zobaczy¢ salonki, nawet krolewskie,
ktore woza krolowa angielska. A cdz to, u nas nie mamy
co pokaza¢? Mamy wiele, ino pociggu pancernego to juz
chyba nie ma...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Jest? No to pociag pancerny tez mozemy pokazac.

Tak ze, Panstwo Drodzy, tak ustalamy, bo cokolwiek
dzisiaj bysmy mowili, musi by¢ konkretne dogadanie si¢
mi¢dzy ministrami, zeby byto wiadomo, ktory z nich za to
odpowiada. Kazdy mowi, ze minister infrastruktury, a ja
uwazam, ze minister kultury i dziedzictwa narodowego.
Skoro kupuje obraz... Dobrze, ze kupuje zabytki, ale do
niego nalezy decyzja w sprawie muzeum. I uwazam, ze
pan Sellin nie ma racji. Bo dlaczego ministerstwo infra-
struktury ma by¢ odpowiedzialne? Ministerstwo infra-
struktury moze najwyzej wspomoc, a to on jest od tego,
zeby si¢ zaja¢ muzeum narodowym. I powinien nam odpi-
sa¢, ze tak, podejmuje ten temat. A oni tak odpisuja, zeby
tylko odepchna¢ problem od siebie. W zwiazku z tym
stuszna byta uwaga senatora Wtosowicza, zeby i$¢ z tym
do pani premier. Przeciez tu nie chodzi o ogromne pienig-
dze. A porozumienie moze by¢ zerwane, zawsze mozna
je zerwac. Tak ze, Panstwo Drodzy, takie sg ustalenia po
dzisiejszym spotkaniu.

Chciatbym wszystkim serdecznie podzigkowac za przy-
bycie, zwlaszcza prywatnym przedsigbiorcom, ktorzy tu
przyszli i s3 zainteresowani tg sprawa. I tak jak powiedziat
pan Kuémin, odpowiedzialny za muzeum musi by¢ jeden
podmiot, sprawa musi by¢ czysta pod wzgledem prawnym,
zeby byla mozliwos$¢ finansowania.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Wszystkim serdecznie dzigkuj¢ za przybycie.

(Koniec posiedzenia o godzinie 14 minut 39)
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