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Warszawa, lutego 2013 1.

Informacja na posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowej Senatu RP
w dniu 5 marca 2013 r.
na temat funkcjonowania polskiego przemyshu lotniczego.

Przemyst lotniczy jest jedng z najbardziej innowacyjnych galgzi gospodarki.
Wieloletnia tradycja, wysoka kultura techniczna, restrukturyzacja i naplyw inwestycji
zagranicznych od potowy lat 90-tych, przyczynity si¢ do intensywnego rozwoju tego sektora.

Ocenia si¢, ze na rzecz sektora lotniczego w Polsce pracuje okoto 100 przedsigbiorstw,
zatrudniajacych ponad 23 tys. 0sob. 80% przychodow w tym sektorze to sprzedaz na eksport
do takich krajow jak: USA, Wenezuela, Indonezja, Wlochy, Hiszpania i Niemcy. Skala
naktadow na badania i rozwoj waha si¢ w przedziale 10-12% przychodéw, podczas gdy
w wigkszos$ci innych przemystow nie przekracza 3%.

W chwili obecnej w Polsce inwestuja tacy giganci tego przemystu jak: Pratt
& Whitney, Sikorsky, Agusta Westland, SAFRAN, Goodrich Aerospace, Avio, czy niemiecki
koncern MTU. Zaangazowanie kapitalu zagranicznego umozliwito wzmocnienie firm
przemystu lotniczego pod wzgledem kapitatlowym i technologicznym, a takze utrzymanie
duzej liczby miejsc pracy. Polski przemyst lotniczy stat si¢ bardzo wazng czescig globalnego
fancucha dostaw dla najwazniejszych firm lotniczych na $wiecie, m.in. Airbus, Boeing,
Lockheed Martin, Bombardier, Embraer, czy Mitsubishi.

Nalezy podkresli¢, ze prywatyzacja spolek tego sektora nie stanowi przeszkody
realizacji przez niektére z podmiotéw zadan na rzecz bezpieczefistwa i obronnosci kraju
polegajacych na dostawach uzbrojenia i sprzgtu wojskowego na potrzeby Sit Zbrojnych RP
oraz utrzymywania rezerw mocy produkcyjnych i remontowych w ramach Programu

Mobilizacji Gospodarki.



Do najwigkszych firm zatrudniajgcych ponad 1000 o0séb naleza:

WSK ,,PZL- Rzeszéw” S.A. — producent komponentéw oraz kompletnych lotniczych
silnikéw odrzutowych i turbinowych. Zaktad zatrudnia ok. 4000 oséb. Firma nalezy
do amerykanskiej grupy przemystu lotniczego United Technologies Company —
Oddziat Silnikowy Pratt&Whitney.

PZL Swidnik S.A. — producent dwéch typéw $migtowcéw: lekki, jednosilnikowy SW-
4 Puszczyk i Sredni dwusilnikowy W-3 Sokét. Zaktad zatrudnia ok. 3000 osob.
Wiascicielem firmy jest wlosko-angielski koncern $§miglowcowy Agusta-Westland.
PZL Mielec Sp. z 0.0. — producent $miglowcow S-70 Black Hawk oraz matych
samolotéw transportowych M28 Bryza/Skytruck i samolotow rolniczych Dromader,
a takze komponentéw lotniczych. Zaktad zatrudnia ok. 2000 oséb. Firma nalezy do
koncernu UTC — Sikorsky Aircraft Corporation.

Pratt & Whithey Kalisz — producent podzespotoéw do silnikoéw turbinowych dla Pratt
& Whitney Canada Inc. (grupa UTC) - swiatowego lidera silnikéw matych 1 srednich
mocy. Zaktad zatrudnia ok. 1500 oséb.

Ze wzgledu na strukture wiasnosciowa, przedsigbiorstwa polskiego przemystu lotniczego

mozna podzieli¢ na:

Przedsigbiorstwa panstwowe — np. WSK Kalisz, WSK Krosno, Wojskowe Zaklady
Lotnicze.

Przedsigbiorstwa sprywatyzowane — np. WSK ,,PZL-Rzeszow”, PZL-Warszawa
Okecie, Goodrich Krosno, P&W-Kalisz, PZL Mielec, PZL Swidnik.

Matle i1 érednie przedsigbiorstwa prywatne z polskim kapitalem — m.in. Ultratech,
Wietpol, Waldrex, Wytwornia Konstrukcji Kompozytowych, Mikrotech, Zaklady
Lotnicze Marganski & Mystowski.

Przedsigbiorstwa tworzone od podstaw w efekcie bezposrednich inwestycji
zagranicznych, - np. Hispano Suiza Polska, Vac Aero, Avio Polska, Creuzet, Remog,

Iwamet.



O dynamicznie rozwijajacym si¢ w Polsce przemysle lotniczym $wiadcza nastepujace
dane:

- przychody z catoksztaltu dziatalnosci w przemysle lotniczym w 2011 roku wynosity 3.650
min zt 1 byly wyzsze w poréwnaniu do 2010 r. o 34%. Za IlI-y kwartaly 2012 r. przychody
te wynosity 3.376 mln zi,

- naktady inwestycyjne w 2011 roku wynosity 414.578 tys.zt. W poréwnaniu do 2010 r.
naktady te wzrosty dwukrotnie, za IlI-y kwartaly 2012 r. naktady na inwestycje wynosity
273.825 tys.zl,

- wydajnos$¢ pracy na 1 zatrudnionego w 2011 roku byla wyzsza niz w 2010 r. 0 27%, a po
IIT-ech kwartatach 2012 r. wzrosta o 37%,

- rentowno$¢ ze sprzedazy produktow, towaréw i materiatow w 2011 r. dwukrotnie wzrosta
w poroéwnaniu z rokiem 2010 i wynosita 11,42%,

- po 10-miesigcach 2012 r. warto$¢ eksportu produktéw sektora lotniczego w grupie 88 taryfy
celnej obejmujace;j statki powietrzne i ich czgsci wynosita 1.984 mln zt i byta o 35% wyzsza

niz w analogicznym okresie roku poprzedniego.

Innowacyjnos¢ polskiego przemystu lotniczego wyrdznia si¢ na tle innych galezi
gospodarki. Na uwage zashuguje dobra wspoélpraca migdzy przedsigbiorstwami a jednostkami

naukowymi. W obszarze tego sektora dzialajg cztery klastry:

- Dolina Lotnicza — to najwcze$niej utworzone Stowarzyszenie Grupy Przedsigbiorcow
Przemystu Lotniczego, obejmujace firmy gtoéwnie z terenu potudniowo - wschodniej Polski.
Jest to najwickszy w Polsce klaster, do ktérego nalezy ponad 100 firm (m.in. WSK PZL-
Rzeszéw, PZL Mielec, PZL Swidnik, Goodrich Aerospace Poland, Hispano-Suiza Polska).
W wyniku prowadzonych prac przez klaster i przedsigbiorcéw powstata lista technologii,

ktore majg by¢ kluczowe dla rozwoju i przysziosci polskiego przemystu lotniczego.

- Slaski Klaster Lotniczy — skupiajacy firmy przemystu lotniczego z terenéw Bielsko-Biatej,
najwigkszymi przedsigbiorstwami tego klastra sa Avio Polska (produkujaca topatki do turbin
silnikow lotniczych) i Zaklady Lotnicze Marganski & Myslowski (producent matego
dwusilnikowego samolotu ,,Orka”). Wsrdd partneréw tego klastra znajduja si¢ tacy giganci
jak: General Electric i Alenia Aeronautica. Ponadto czlonkowie tego klastra wspotpracujg

z Bielskim Parkiem Techniki Lotnicze;j.



- Wielkopolski Klaster Lotniczy — utworzony cztery lata temu, skupiajacy firmy przemyshu
lotniczego z regionu kaliskiego, na ktdrego terenie dzialajg: Pratt & Whitney Kalisz,
Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego ,,PZL” Kalisz, Vac Aero Kalisz oraz Meyer Tool

Poland, zatrudniajgcy tacznie blisko trzy tysiace osob.

- Mazowiecki Klaster Lotniczy — Aviation Mazowia — celem utworzonego w 2008 roku klastra
jest podniesienie konkurencyjnosci matych i srednich firm przemystu lotniczego na
Mazowszu, budowa mechanizméw wzmacniajacych potencjal badawczo - rozwojowy

i innowacyjny tego regionu.

Przedsigbiorstwa zrzeszone w klastrach prowadza takze dzialalno$¢ w tworzonych przez
siebie konsorcjach takich jak:

- Polska Platforma Technologiczna Lotnictwa — utworzona w kwietniu 2004 r. przez
Politechnike Rzeszowska, przedsi¢biorstwa zrzeszone w ,,Dolinie Lotniczej” 1 Krajowy Punkt
Kontaktowy Programéw Badawczych UE. Celem tej organizacji jest wiaczenie w realizacje
gtownych dziatan Europejskiej Platformy Lotniczo-Kosmicznej, opracowanie strategii dla
rozwoju nowoczesnych technologii lotniczych, integracja kluczowych partnerow
gospodarczych i badawczych w obszarze lotnictwa i tworzenie silnych powiazaf pomigdzy
naukg a przemystem w obszarze lotnictwa. Platforma skupia 26 czlonkéw z przemyshu
1 sektora badawczego.

- Centrum Zaawansowanych Technologii AERONET Dolina Lotnicza — dziala w sferze B+R,
realizujac badania naukowe w ramach projektéw oraz we wspdlpracy z przemystem
lotniczym. Zakres tematyczny to: projektowanie i badanie konstrukcji oraz napedéw
lotniczych, teleinformatyka lotnicza i systemy awioniczne, wspolczesne procesy inzynierii
materialowe;.

Do poprawy innowacyjnosci polskiego przemystu lotniczego niewatpliwie przyczyni
si¢ takze czlonkostwo Polski w Europejskiej Agencji Kosmicznej (ESA). Wzrastajaca rola
sektora kosmicznego w gospodarce europejskiej owocuje szeregiem inicjatyw,
podejmowanych wspdlnie przez UE i ESA. W ocenie Rzadu wzrost innowacyjnosci
i konkurencyjnosci przedsiebiorstw poprzez rozwdj zaawansowanych technologii (technik
satelitarnych i technologii kosmicznych) oraz wspieranie wspoélpracy pomigdzy sektorem
badawczo-rozwojowym i przedsigbiorstwami zapewni staly i szybki wzrost innowacyjnosci

i konkurencyjnosci przedsiebiorstw. Na $wiecie wigkszos¢ koncemdw lotniczych rozwija



swoja dzialalno$¢ takze w obszarze technologii kosmicznych, uznajac je za przelomowe

rozwigzania techniczne.

Nie bez znaczenia dla rozwoju przemystu lotniczego sg podpisane — pomigdzy
Skarbem Panistwa RP a zagranicznymi dostawcami - umowy offsetowe, m.in. z Lockheed

Martin Corporation, EADS-CASA, Avio S.p.A.

Realizacja umoéw offsetowych wplyneta bardzo pozytywnie przede wszystkim na
funkcjonowanie polskiego przemystu obronnego, ale takze na podmioty branzy lotniczej.
W ramach podpisanych umow offsetowych bezposrednio w podmiotach branzy lotniczej
realizowanych bylo 1 jest lacznie ponad 50 zobowigzan offsetowych. Przez ponad dekade
zrealizowane zostaly zobowiazania, ktorych przedmiotem byl transfer technologii,
w wiekszosci poparty zamowieniami dotyczacymi nowoczesnych produktéw. Bez narzedzia
jakim jest offset wigkszo$¢ podmiotow branzy lotniczej nie miataby $rodkéw na zakup takich
technologii w ramach zwyklych uméw handlowych. Do jednych z najwazniejszych
przyktadow mozna zaliczyé zobowigzania offsetowe realizowane w ramach umowy
z Lockheed Martin Corporation (LMC), ktérych celem jest stworzenie w Wojskowych
Zakladach Lotniczych nr 2 w Bydgoszczy bazy obstugowo-naprawczej wielozadaniowych
samolotow F-16. W ramach realizacji powyzszych zobowiazan Zaklady te pozyskaja
mozliwosé $wiadczenia dla Polskich Sit Zbrojnych ustug usuwania powlok lakierniczych,
malowania i naktadania powlok dla polskich samolotéw F-16 oraz napraw 1 remontow
okreslonych komponentéw elektrycznych, hydraulicznych podwozia. Przewiduje sig,
ze otwarcie tej bazy nastapi w biezacym roku. Kolejnym przyktadem realizowanego zadania
w ramach umowy z LMC jest zobowigzanie skierowane do Instytutu Technicznego Wojsk
Lotniczych. Natomiast dzieki umowie offsetowej zawartej z EADS-CASA na terenie EADS
PZL ,Warszawa Okecie” S.A. utworzono Centrum Serwisowe samolotéw transportowych
C-295. Zobowiazania wynikajace z umowy offsetowej realizowane bylty i sg tez w WSK
,,PZL-Kalisz”, WSK ,,PZL-Rzeszow” oraz w Instytucie Lotnictwa w Warszawie.

Instytut Lotnictwa w Warszawie jest gtéwnym osrodkiem badawczym przemystu
lotniczego. W 2010 roku Instytut otrzymal przedtuzenie najwyzszej kategorii A, nadawane;
instytutom badawczym. Obecnie w Instytucie pracuje ponad 1500 inzynieréw, naukowcow
i badaczy. Obszarami badawczymi Instytutu sa: technologie kosmiczne, silniki lotnicze
i rakietowe, materialoznawstwo, aerodynamika, technologie kompozytowe, projektowanie
i badanie konstrukcji lotniczych, halas lotniczy oraz badania z zakresu wydobycia ropy
naftowej i gazu. W 2011 roku w Instytucie powstaly cztery nowe laboratoria, w tym drugie co



do wielko$ci na $§wiecie laboratorium testow cisnieniowych urzadzen wydobywczych ropy
1 gazu. Instytut $cisle wspdlpracuje ze swiatowymi potentatami przemystu lotniczego, takimi

jak: General Electric, Boeing, Airbus, Pratt& Whitney, Sikorsky i Rolls-Royce.

Instytut Lotnictwa jest czlonkiem Stowarzyszenia Grupy Przedsigbiorcéw Przemystu
Lotniczego ,,Dolina Lotnicza”.

Oprécz Instytutu Lotnictwa w kraju istnieje kilka specjalistycznych osrodkow badawczych
zajmujacych si¢ badaniami i rozwojem branzy lotniczej:

e Politechnika Rzeszowska wspdlnie z firmami Doliny Lotniczej utworzyta
Laboratorium Zaawansowanych Materialow dla Lotnictwa, oraz Laboratorium
Trwatosci Konstrukeji Lotniczych i Laboratorium Badan Silnikéw Lotniczych,

e WSK ,PZL-Rzeszow” (Pratt & Whitney) utworzyta stanowiska badawcze przektadni
lotniczych, w tym $miglowcowych, stoiska do préb silnikéw turbinowych
i turbowatowych matych i $rednich mocy oraz wdraza budowg i wyposazenie
specjalistycznej prototypowni w zakresie obrobki widrowej i bezwidrowe;j,
laboratorium materialowego w ramach planowanego powotania Centrum Badawczo-
Rozwojowego,

Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych posiada rozbudowang infrastrukture,

pozwalajacg na badania eksploatacyjne statkow powietrznych,

Instytut Techniki Lotniczej WAT posiada kilka specjalistycznych laboratoriow

dedykowanych badaniom na potrzeby lotnictwa,

Instytut Podstawowych Probleméw Techniki - PAN posiada specjalistyczne

laboratorium Zakladu Technologii Inteligentnych nakierowane na aplikacje
,,adaptroniki” w lotnictwie,

e Politechnika Warszawska dysponuje laboratoriami dydaktyczno-naukowymi
w zakresie kompozytéw, inzynierii materiatéw, eksperymentalnych i numerycznych

badan przepltywow, systeméw nawigacyjnych, silnikéw lotniczych.

Jednym =z istotnych strategicznych kierunkéw badann naukowych w  Polsce
w dziedzinie lotnictwa powinno by¢ matematyczne modelowanie i symulacja. Wymagania
stawiane przed przemyslem lotniczym dotyczace redukcji emisji dwutlenku wegla i tlenkow
azotu, obnizenia poziomu hatasu, ale réwniez koniecznosci obnizenia kosztow oraz skrocenia
czasu cyklu projektowania nowych konstrukeji zmusza przemyst lotniczy do zastepowania

kosztownych badafi eksperymentalnych coraz bardziej zaawansowanymi modelami



matematycznymi w zakresie symulacji przeptywu, spalania, wymiany ciepta, aeroakustyki,
drgan 1 dynamiki konstrukcji. Zaawansowane modele matematyczne, szczegodlnie
w dziedzinie modelowania przeplywoéw, spalania i aeroakustyki, ktore leza w centrum
zainteresowania producentéw silnikéw lotniczych. Kierunek ten moglby by¢ jedng z polskich
specjalnosci w zakresie badan naukowych i prac badawczo-rozwojowych. Polska dysponuje
w tym zakresie relatywnie dobrym zapleczem naukowo-badawczym oraz wyspecjalizowang

kadrg naukowa.

W styczniu 2012 r. podpisane zostalo — pomiedzy Narodowym Centrum Badan
i Rozwoju, a grupg stowarzyszen firm lotniczych reprezentujacych Polska Platformg
Technologiczng Lotnictwa — porozumienie w sprawie wspolnej realizacji programu badan
naukowych 1 prac rozwojowych dla przemystu lotniczego. W ramach tego porozumienia
NCBIR przeznaczy 300 mln zt na badania naukowe, prace rozwojowe i dziatania wspierajace
transfer ich wynikéw do przemystu lotniczego. Natomiast firmy lotnicze na realizacje
projektow przeznacza 200 mln zl. Rezultatem tego porozumienia jest opracowywany
Program sektorowy InnLot, ktéry ma na celu finansowanie badan naukowych oraz prac
rozwojowych nad innowacyjnymi rozwigzaniami dla przemyshu lotniczego. Adresatami
programu sa konsorcja naukowe, ktorych liderami beda przedsigbiorcy odpowiedzialni za

stworzenie okreslonych demonstratoréw technologii.



