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Porzadek obrad:

1. Fragmentacja $srodowiska wynikajaca z budowy drdg i jej wplyw na populacje
zwierzat dziko zyjacych.

Zapis stenograficzny jest tekstem nieautoryzowanym.




(Poczgtek posiedzenia o godzinie 17 minut 01)

(Posiedzeniu przewodniczy zastgpca przewodniczgcej
Stanistaw Gorczyca)

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Witam panstwa bardzo serdecznie na dziesigtym posie-
dzeniu Komisji Srodowiska.

Dzisiaj zajmiemy si¢ nastgpujacym tematem: fragmen-
tacja srodowiska wynikajaca z budowy drog i jej wptyw na
populacj¢ zwierzat dziko zyjacych.

Proszg panstwa, przypominam panstwu, cho¢ pewnie
panstwo nie wiecie, bo ma to miejsce po raz pierwszy...
Informuje, ze posiedzenie jest transmitowane przez internet.
Bardzo panstwa prosz¢ o przedstawianie si¢ do mikrofonu,
kiedy bedziecie zabierali gtos. Tym, ktorzy beda tej trans-
misji z dzisiejszego posiedzenia stuchac czy ja ogladac,
bedzie po prostu tatwiej panstwa rozpoznawac.

Prosze panstwa, bardzo serdecznie witam gos$ci zapro-
szonych na dzisiejsze posiedzenie komisji: pana ministra
Janusza Zaleskiego, podsekretarza stanu w Ministerstwie
Srodowiska — bardzo dzigkuje, Panie Ministrze, ze znalazt
pan czas i przyszedl na dzisiejsze posiedzenie komisji —
pana Michata Kielsznig¢, generalnego dyrektora ochrony
srodowiska; pana Jana Szramke, zastgpce dyrektora gene-
ralnego Lasow Panstwowych. Bardzo nam mito. Jest z nami
pan Piotr Mtynarczyk, naczelnik wydziatu w Generalnej
Dyrekeji Lasow Panstwowych, oraz pan Jan Blaszczyk, spe-
cjalista do spraw towiectwa w Generalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych. Witam rowniez przedstawicieli Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w osobach
pana dyrektora Jarostawa Waszkiewicza... Czy jest pan
dyrektor? Jest. Bardzo mi mito. ...I pani Agnieszki Krupy,
zastepcy dyrektora Departamentu Drog i Autostrad. Witam
bardzo serdecznie przedstawicieli Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad. Czy jest kto$, bo nie mam potwier-
dzenia... Jest pan Pawet Mickiewicz, dyrektor Departamentu
Srodowiska, i pani Dagmara Nowacka, naczelnik wydziatu.
Witam réwniez przedstawiciela Najwyzszej 1zby Kontroli
— panig Ann¢ Krzywicka, wicedyrektora Departamentu
Srodowiska. Ale chyba nie ma pani. ..

(Wicedyrektor Departamentu Srodowiska w Najwyzszej
Izbie Kontroli Anna Krzywicka: Jestem, jestem...)

Bardzo nam mito. No wiasnie, widziatem pania, a po-
tem jakos tak...

Witam przedstawicieli Polskiego Zwiazku Lowieckiego
w osobach pana Barttomieja Popczyka i pana Marcina

Pasternaka. Dzien dobry, bardzo nam mito. Witam roéwniez
cztonkéw Komisji Lowieckiej przy Zarzadzie Gléwnym
Polskiego Towarzystwa Le$nego w osobach pana prze-
wodniczacego, pana doktora Janusza Mikosia, i pana Piotra
Beszterdy z regionalnej dyrekcji laséw w Toruniu. Witam pana
profesora Pawta Janiszewskiego z Uniwersytetu Warminsko-
Mazurskiego oraz pana Wojciecha Rembacza. Witam rowniez
pana Krzysztofa Morowa. Bardzo nam mito.

Prosze panstwa, kilka zdan wstepu. Ten temat podjeli-
$my przede wszystkim na prosbe Polskiego Towarzystwa
Lesnego, ale takze w wyniku otrzymania przez nas infor-
macji splywajacych od mysliwych praktykéw oraz od przy-
rodnikow. Prosze panstwa, do Komisji Srodowiska wpty-
neto pismo od Polskiego Towarzystwa Lesnego z prosba
o0 zajecie si¢ tym tematem. Tematow Polskie Towarzystwo
Lesne przedstawito kilka — mieli§my juz okazje nad nimi
dyskutowac na posiedzeniu Zespotu do Spraw Le$nictwa,
Ochrony Srodowiska i Tradycji Lowieckich — ale dzisiaj
zajmujemy si¢ tematem jednym, z punktu widzenia przy-
rodniczego i spotecznego bardzo waznym. Moze panstwu
krotko odczytam te prosbe i uzasadnienie, dlaczego tym
tematem powinni$my si¢ na posiedzeniu komisji zajac.

Zgodnie z obowiazujaca ustawa — Prawo towieckie
zwierz¢ta fowne w stanie wolnym jako dobro ogdlnona-
rodowe stanowia wlasno$¢ Skarbu Panstwa, a naczelnym
organem administracji rzadowej w zakresie towiectwa jest
minister srodowiska. Dlatego tez do wlasciwos$ci ministra
srodowiska, a nie Polskiego Zwiazku Lowieckiego, winno
naleze¢ opracowanie ramowych wytycznych dotyczacych
zasad 1 kryteriow gospodarowania populacjami zwierzat
fownych. Problem jest szczego6lnie istotny w sytuacji, gdy
obecnie w sposob dynamiczny postepuje fragmentacja §ro-
dowiska w zwiazku z realizacja programu budowy drog
ekspresowych i autostrad. W tej grupie problemow niezwy-
kle istotna jest weryfikacja w najblizszej przysztosci granic
obwodoéw towieckich i rejonow hodowlanych ze wzgledu
na powstajace i planowane bariery infrastrukturalne, a takze
konieczno$¢ opracowania zasad lokalizacji, parametrow
zagospodarowania, utrzymania i monitoringu przej$¢ dla
zwierzyny na liniach kolejowych, autostradach i drogach
ekspresowych.

Uzgodnilismy, Ze tym tematem zajmiemy si¢ na jednym
z posiedzen Komisji Srodowiska. I whasnie dzisiaj tym
tematem si¢ zajmujemy.

Prosze panstwa, postepujaca fragmentacja siedlisk wy-
nikajaca z budowy drég i w ogdle z zabudowy stanowi
czynnik negatywnie wptywajacy na funkcjonowanie popu-
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lacji zwierzat, w tym rowniez w kontekscie genetycznym.
U nas chyba wciaz za mato robi si¢ badan naukowych
w tym zakresie, ale to wynika pewnie z tego, ze nie mamy
zbyt wiele srodkow na takie badania. Cho¢ by¢ moze nie ma
takze woli, zeby takie badania przeprowadzac. A przeciez
to Skarb Panstwa jest wlascicielem zwierzat dziko zyja-
cych — 1 tych townych, i tych objetych ochrong — dlatego
powinni$my robi¢ wszystko, aby o dobrostan zwierzyny
dbac¢. I tutaj, ze tak powiem, puszczam oko do pana mi-
nistra, bo to ministerstwo nadzoruje dzialania instytucji
odpowiedzialnych za gospodarowanie czy zarzadzanie
populacjami zwierzat dziko zyjacych. My jako komisja
wystapiliSmy w tej sprawie do sejmikow wojewodztw, ktore
maja obowiagzek koordynowania na swoim terenie dzialan
dotyczacych zarzadzania przyroda. Do sejmikow nalezy
takze podzial wojewddztw na obwody towieckie i rejo-
ny hodowlane w porozumieniu z Lasami Panstwowymi
i Polskim Zwigzkiem Lowieckim. Dostalismy jedenascie
odpowiedzi z sejmikéw wojewoddztw, z wojewodztwa pod-
karpackiego, matopolskiego, dolnoslaskiego, t6dzkiego,
wielkopolskiego, lubuskiego, podlaskiego, §wigtokrzyskie-
g0, kujawsko-pomorskiego, mazowieckiego i opolskiego.
Dzisiaj, praktycznie w ostatniej chwili, dostaliSmy odpo-
wiedz z wojewodztwa opolskiego.

Prosz¢ panstwa, chcialbym panstwu zacytowac tres¢
pisma, z jakim zwrdciliSmy si¢ do sejmikow, bo to jest
dosy¢ wazne, i poinformowac, jakie dostalismy odpowie-
dzi, czy te odpowiedzi sg takie, jakich oczekiwali$my, czy
tez nastgpito pewne niezrozumienie sytuacji. Pismo, ktore
Komisja Srodowiska skierowata do przewodniczacych sej-
mikoéw, brzmiato nastgpujaco.

Zgodnie z art. 27 ust. 1 ustawy z dnia 13 pazdziernika
1995 r. — Prawo lowieckie podziatu na obwody towieckie
oraz zmiany granic tych obwodow dokonuje w obrebie
wojewodztwa wlasciwy sejmik wojewodztwa w drodze
uchwaty po zasiegnieciu opinii wlasciwego dyrektora regio-
nalnej dyrekcji Panstwowego Gospodarstwa Lesnego ,,Lasy
Panstwowe” 1 Polskiego Zwiazku Lowieckiego, a takze
wlasciwej izby rolniczej. W 2017 r. utracag wazno$¢ umowy
dzierzawy wigkszosci obwodow towieckich. Intensywna
budowa nowych drog oraz modernizacja drog istniejacych
wymagac bgdzie zmian granic obecnych obwodow towiec-
kich. W zwiazku z powyzszym w ciagu najblizszych pigciu
lat winna nastapic¢, po gruntownej analizie warunkow §ro-
dowiskowych sprzyjajacych zachowaniu trwatosci wielu
gatunkow zwierzat, w tym rowniez gatunkéw townych,
rewizja granic obwodow towieckich oraz rewizja granic re-
jonow hodowlanych. Zwracam si¢ z prosba o udzielenie od-
powiedzi na nastgpujace pytanie: jak samorzad wojewodzki
widzi przyszlos¢ gospodarowania populacjami zwierzat
dziko zyjacych w obliczu fragmentacji Srodowiska, ktora
jest wynikiem budowy sieci drog stanowiacych barierg
dla zwierzyny? Zagadnieniem tym bedzie si¢ zajmowala
Komisja Srodowiska na posiedzeniu w dniu 10 kwietnia
biezacego roku. Chciatbym podczas obrad przedstawi¢
stanowisko strony samorzadowej, dlatego bed¢ wdzigczny
za przestanie zwigzlej odpowiedzi w formie elektronicznej
lub faksem na adres sekretariatu komisji do 6 kwietnia.

Prosz¢ panstwa, moze kilka zdan... Chciatbym pan-
stwu powiedzie¢, jakie odpowiedzi dostaliSmy, ale nie

jest mozliwe, zeby przedstawi¢ wszystkie te odpowiedzi.
Te pisma beda do panstwa dyspozycji. Przedstawi¢ pan-
stwu przynajmniej skrajne stanowiska. Prosze¢ panstwa,
niektore z sejmikow samorzadowych podeszlty do sprawy
bardzo rzetelnie i przedstawily, co w tym zakresie robia
— te prace naprawd¢ sa zaawansowane. Niektore z sej-
mikow stwierdzity, ze mniej wigeej wiedza, jak powinno
wyglada¢ postepowanie w tym zakresie, ale uwazaja, ze
na te dziatania przyjdzie jeszcze czas i nie ma potrzeby,
zeby w tej chwili si¢ tym zajmowacé. Przytocze kilka zdan
z pisma od sejmiku podlaskiego: ,,W tej kwestii nalezy
przeanalizowaé indywidualnie przebieg kazdego odcinka
inwestycji z uwzglednieniem urzadzen majacych wpltyw
na swobodne przemieszczanie si¢ zwierzat (siatka, ekrany
dzwigkoszczelne). Analizie nalezy podda¢ obecne granice
i powierzchnie obwodow towieckich oraz planowany prze-
bieg szlakow komunikacyjnych. Dopiero po nalozeniu na
siebie obu tych elementow bedzie mozliwe podjecie wiasci-
wej decyzji, w jakie sposob nalezy zagospodarowaé dany
teren”. Mozna z tego wywnioskowaé, ze praktycznie nic
w tym zakresie si¢ nie robi, cho¢ mniej wiecej zdaja sobie
sprawg z tego, co nalezatoby w tej sytuacji zrobic.

Chciatbym teraz zaskoczy¢ panstwa bardzo pozytyw-
nie. Dostali$my pismo z sejmiku mazowieckiego, w kto-
rym moim zdaniem bardzo rzetelnie zostaly przedstawione
planowane dziatania i to, co w tej sprawie juz dzisiaj robi
samorzad wojewodztwa mazowieckiego. Jezeli panstwo
pozwolicie, to odczytam to pismo, bo pewnie bedziemy
si¢ odnosili do tego akurat przypadku. Bedziecie panstwo
mogli oceni¢ , na ile ten samorzad jest przygotowany do
dziatan w tej sprawie.

,»Odpowiadajac na pytanie pana senatora, zastgpcy prze-
wodniczgcego Komisji Srodowiska Senatu Rzeczpospolitej
Polskiej, dotyczace przysztosci gospodarowania popula-
cjami zwierzat dziko zyjacych w obliczu fragmentacji $ro-
dowiska, ktora jest wynikiem budowy sieci drog stano-
wigcych barierg dla zwierzyny, najpierw nalezy zauwazy¢
jego trafnos$¢”. Tak napisano w pierwszym zdaniu. I dalej:
Zagadnienie jest wielowatkowe i nalezy je rozpatrywac nie
tylko pod katem zwierzat townych, obwodow towieckich,
ale zwierzat dzikich w ogéle. Rozwazy¢ nalezy rowniez ad-
resata tak postawionej kwestii. O ile bowiem samorzadom
wojewodztw przypisano pewne kompetencje dotyczace
ochrony przyrody, ochrony zwierzat i fowiectwa, tu jedynie
administrowanie, podziatu powierzchni wojewodztwa na
obwody towieckie i kategoryzowania obwodow towieckich,
to zgodnie z ustawg z 13 pazdziernika 1995 r. — Prawo
towieckie gospodarka fowiecka prowadzona jest w obwo-
dach towieckich przez ich dzierzawcoéw lub zarzadcow.
Nalezy wigc zdecydowanie $cisle wspotdziatac z nimi w tej
dziedzinie. Rozdziat 5 prawa towieckiego omawia zagad-
nienia dotyczace obwodoéw towieckich. Wedtug art. 23
ust. 1 obwod towiecki stanowi obszar gruntow o ciagtlej
powierzchni, zamkni¢tej jego granicami, nie mniejszy niz
3 tysiace ha, na ktérego obszarze istnieja warunki do pro-
wadzenia towiectwa. Podczas prac nad podzialem woje-
wodztwa mazowieckiego na obwody fowieckie dostrzezono
niescistosci w wymienionej ustawie, ktore nie pozwalaja
jednoznacznie interpretowac jej zapisow. Jezeli skrupulat-
nie wypetni¢ zapis art. 23 ust. 1, to patrzac na mapy wielu
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obwodow towieckiego potozonych w sasiedztwie duzych
miast, gdzie prawie polowa terenu otoczona granicami
jest zabudowana, a reszta poprzecinana gesta siecig drog,
praktycznie niemal nie mozna prowadzi¢ racjonalnej go-
spodarki fowieckiej, w ramach ktorej dokonuje si¢ rowniez
odstrzatu zwierzyny — zatacznik nr 1, mapa obwodu towiec-
kiego znajdujacego si¢ koto Warszawy. Przy okreslaniu tak
zwanego rejestru powierzchniowego obwodow towieckich
nalezy okresli¢ powierzchni¢ uzytkowa obwodu. Powstaje
pytanie: jak i na jakiej podstawie przypisa¢ w takim ob-
wodzie tereny zabudowane do obwodu i odlicza¢ pozniej
zaggszcezenie zwierzyny w takim obwodzie? Na terenach
zabudowanych nie jest przeciez mozliwe inwentaryzowanie
zwierzyny i gospodarowanie nig, w tym prowadzenie od-
strzatu. Brak uregulowan prawnych powoduje konieczno$¢
dokonywania wlasnych interpretacji przez poszczegolnych
decydentow z samorzadow wojewodztw, z Ministerstwa
Srodowiska i kot towieckich. W ust. 2 art. 23 stworzono
watek do obejécia ust. 1. Nie istnieja bowiem merytoryczne
przyrodnicze przestanki do tworzenia obwodéw mniej-
szych, a wrecz przeciwnie — zdecydowanie wskazane jest
powigkszenie obwodow. Dowodem na to okazata si¢ ko-
niecznos$¢ tworzenia rejonéw hodowlanych dla poprawy
gospodarki zwierzyng gruba.

W wojewodztwie mazowieckim problem fragmen-
tacji obwodow towieckich byt dostrzezony juz podczas
pierwszego podzialu wojewddztwa na obwody towiec-
kie przez sejmik wojewddztwa mazowieckiego w 2006 r.
Wystepowanie drog o intensywnym ruchu samochodowym
nasilone jest szczegolnie wokol duzych miasta. Parametr
ten jest brany pod uwage przy okresleniu kategorii ob-
wodow towieckich jako czynnik ujemnie wptywajacy na
jako$¢ obwodu. Dla celow kategoryzowania obwodow
towieckich na terenie naszego wojewodztwa postuzyli-
$my si¢ opracowang specjalnie mapga. Naniesiono na niej
granic¢ obwodow towieckich, a nastgpnie komputerowo
wyliczono zaggszczenie drog na jednostke powierzchni
obwodu. Otrzymane wyniki okreslone w kilometrach drog
na kilometr kwadratowy obwodu naniesiono na mapg.
Wyliczone zaggszcezenie drog podzielono na cztery grupy,
ktérym przypisano punktacje i odpowiedni kolor na mapie.
Dzigki takiemu opracowaniu mozliwe byto bezkonfliktowe
wypunktowanie tego parametru dla wszystkich obwodow
towieckich w wojewddztwie wedtug jednej skali. Dato
to jednoczes$nie mozliwos¢ orientacji, jak przedstawia si¢
zageszcezenie drog w poszczego6lnych obwodach, i jaka
jest rozpigtos¢ tego parametru. Okazuje si¢, ze s3 obwody
o zaggszczeniu od 0,18 km drog na 1 km? obwodu i sg tez
takie, w ktorych jest 3,98 km drog na 1 km? obwodu.

Przy dokonaniu podziatu wojewodztwa mazowieckiego
na obwody towieckie w 2006 r. kierowali$my si¢ naczelna
zasadg utrzymania dotychczasowych granic ustalonych
wiele lat wczesniej 1 respektowanych przez srodowisko
mysliwych. Dotychczas w skali wojewodztwa — ponad
szes¢set obwodow towieckich —nie byto koniecznosci do-
konywania istotnych zmian granic obwodu. Wprowadzono
jedynie kilka niewielkich korekt, zawsze uzgadnianych
z zainteresowanymi stronami. Nowo tworzone plany zago-
spodarowania przestrzennego wojewodztwa uwzglednia-
jace konieczno$¢ budowania przejs¢ pod- i nadziemnych

przez drogi daje szans¢ zados¢uczynienia podstawowym
wymogom ochrony przyrody, w tym zwierzat. Nie jest to
jednak wystarczajace dla ochrony niektorych gatunkow
zwierzat. Zalezy to od wielkosci areatow osobniczych roz-
nych gatunkow zwierzat.

W obliczu postgpujacej antropopresji przejawiajacej
si¢ rozwojem budownictwa mieszkalnego, przemystowe-
go, drogownictwa, kolejnictwa, sieci ferm wiatrowych,
linii energetycznych, turystyki we wszelkich jej formach
wkraczajacych na tereny do tej pory stanowigce miejsca
bytowania zwierzat dzikich wiadomo, ze jednoznacznie
ogranicza to zasiggi poszczegélnych populacji zwierzat,
prowadzi do izolowania powstatych niewielkich subpo-
pulacji, krzyzowania si¢ osobnikow w obrebie tych grup
1 ostatecznie moze spowodowac ich zaglade. Jednoczesnie
dochodzi do wypadkow komunikacyjnych z udziatem zwie-
rzat. W Polsce nie prowadzono dotad badan o liczbie zwie-
rzat ginacych na drogach, jednak z danych pochodzacych
z innych krajow — Niemcy, Austria, Czechy — gdzie badania
takie prowadzono, wynika jednoznacznie, ze na drogach
ginie wigcej zwierzat niz w wyniku polowan. Jesli przyjac¢
straty z tego wynikajace — zmarnowane tusze zwierzat, te
z wypadkoéw musza by¢ utylizowane — straty w pojazdach,
a takze okaleczenia, a nawet $mier¢ ludzi — chocby przy-
padki kolizji z fosiami w Puszczy Boreckiej — problem jest
bardzo powazny i nasuwaja si¢ wnioski o koniecznosci
uwzglednienia tego zjawiska w planach réznego szczebla
zagospodarowania przestrzennego.

Dodatkowo nalezy wzia¢ pod uwage zmiang przyzwy-
czajen niektorych gatunkdéw zwierzat i coraz czestszy ich
kontakt z cztowiekiem — penetracja osiedli ludzkich przez
lisy, dziki, kaczki, grzywacze itd. Coraz czg¢sciej wyrzadza-
ja one szkody na terenach wytaczonych z obwodow towiec-
kich i doprowadzaja do sytuacji konfliktowych, w ktorych
mysliwi nie sg strong. Jak wynika z naszych obserwacji,
obecny ksztalt granic obwodow towieckich utozony od
wielu dziesigcioleci jest przyjety ze zrozumieniem przez
srodowisko mysliwych. Nauczyli si¢ oni gospodarowac
populacjami zwierzyny nawet na najtrudniejszych terenach.
Jako przyktad moga tu stuzy¢ obwody towieckie w rejo-
nach sadowniczych, w okolicach Grgjca i Gory Kalwarii,
niemal cate poprzecinane ogrodzeniami — zatgcznik nr 2,
mapa obwodu towieckiego znajdujacego si¢ koto Grojca.
W $wietle powyzszego nie wida¢ bezposredniej przyczy-
ny do zmiany podejscia do sposobu wyznaczania granic
obwodoéw towieckich z powodu samego fragmentowania
terenu”.

Oczywiscie to jest material do dyskusji, bedziemy mogli
si¢ do niego pdzniej ustosunkowac.

Prosz¢ panstwa, fragmentacja srodowiska i popra-
wa dobrostanu zwierzat maja posredni wptyw na rézne
kwestie. Ja tylko je wymienig, nie bede tego dalej ana-
lizowal, bo panstwo jestescie fachowcami w tej dziedzi-
nie. Mowi si¢ tutaj o przyrodzie jako takiej, o populacji
zwierzat dziko zyjacych, o fowiectwie, o budowie drog...
Tu mamy na mysli takze budowe przejs¢ dla zwierzyny.
Prosz¢ panstwa, bardzo wazna jest wspolpraca Lasow
Panstwowych, Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska,
Polskiego Zwiazku Lowieckiego i Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad. I cheiatbym oddaé panstwu
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glos. Proponuje, zeby rozpocza¢ — mysle, ze wystapienia
beda trwaty 10, 15 minut — od wystapienia przedstawi-
ciela Polskiego Towarzystwa Lesnego. Poprositbym pana
doktora Janusza Mikosia, przewodniczacego Polskiego
Towarzystwa Lesnego, o zabranie glosu.

To bedzie multimedialna prezentacja. Tak?

Prosze bardzo.

Przewodniczacy Komisji Lowieckiej
przy Zarzadzie Gléwnym

Polskiego Towarzystwa Lesnego
Janusz Mikos:

Dzigkuj¢ bardzo.

Przedstawi¢ spojrzenie na ten problem z regionalnego
punktu widzenia, mam na mysli teren wojewodztwa pomor-
skiego, obszar Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych
w Gdansku. Przedstawi¢ problem fragmentacji srodowiska
wynikajacy z budowy drogi i jej wptyw na populacj¢ zwie-
rzat dziko zyjacych widziany przez lesnikow i mysliwych,
czyli tych, ktorzy tymi populacjami gospodaruja.

Z ta kwestia powiazane sa dwa tematy. Pierwszy i naj-
wazniejszy dotyczy tagodzenia skutkow tej fragmentacji,
czyli wlasciwego lokowania przejs¢ dla zwierzyny, a drugi
zwiazany jest z gospodarowaniem populacjami. Chodzi za-
tem o podziat na obwody towieckie i rejony hodowlane.

Pozwolilem sobie wyeksponowac tutaj problemy, ktore
dostrzegamy na potnocy kraju. Sg one oczywiscie widzia-
ne i rejestrowane rowniez w innych regionach, niemniej
trudno mi si¢ wypowiada¢ w imieniu przedstawicieli in-
nych terenéw. Pocigte przeszkodami infrastrukturalnymi
korytarze ekologiczne, ktorych status prawny nie jest jasno
okreslony, nie zawsze sg faczone przejsciami dla zwierzyny.
Plani$ci nie zawsze uwzgledniaja ten problem, nie zawsze
go czujg. Przyrodnicy, rozne organizacje ekologiczne,
ten problem artykutuja, niemniej nie przektada si¢ to na
praktyczne dziatania w zakresie lagodzenia skutkow tej
fragmentacji. Zdarzaja si¢ rowniez — przynajmniej u nas,
cho¢ dos¢ rzadko — niewtasciwe lokalizacje przejs¢ dla
zwierzyny, o czym bed¢ mowit za chwilg, a ich gabary-
ty czgsto nie odpowiadaja normom, szczego6lnie normom
dotyczacym duzych ssakow, zwlaszcza ssakow kopytnych,
ktére maja ograniczong tolerancje dla niektorych przejsc.
No i... To jest chyba najwigksza bolaczka — powszechny
brak zagospodarowania zielenig. W tej sprawie takze beda
przyktady.

Korzystajac z okazji, ze jest na sali generalny dyrektor
ochrony $rodowiska, chciatbym... W decyzjach GDOS,
ktore dotycza projektow zagospodarowania zielenia. .. No,
nie zawsze rozumiemy to ograniczenie dla gatunkow rodzi-
mych geograficznie. Jezeli chodzi o srodowisko lesnie czy
srodowiska naturalne, jest to sprawa bezdyskusyjna, no ale
jezeli chodzi o urzadzenia techniczne, jakimi sg przejscia
dla zwierzyny, to wprowadzenie takiego ograniczenia daje
matle pole manewru, bowiem... Zagospodarowanie zielenia
takiego przejscia to przede wszystkim stworzenie ostony,
a z jakich gatunkow ta ostona bgdzie tworzona, to jest juz
sprawa wtorna. Chodzi przede wszystkim o to, zeby ta osto-
na byta skuteczna, a rodzime gatunki nierzadko, a nawet
czesto, wlasciwej ostony moga nie dawac.

Kolejny problem, ktory zauwazamy, jest taki, ze pro-
jekty zagospodarowania zielenia przej$¢ uwzgledniaja tyl-
ko pas drogowy, czyli to, co jest w dyspozycji inwestora,
a wigc Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad,
a przestrzen poza pasem drogowym jest niejako pozosta-
wiana sama sobie, czg¢sto niezauwazana zaroOwno przez
kota towieckie, jak i... Moze nawet i nadlesnictwa. To tyle
takich konkretnych uwag.

A teraz pozwolg sobie te kwestie zilustrowac. Tutaj
mamy taki przyktad: nadlesnictwo Starogard, rejon hodow-
lany ,,Kociewie”. Cate nadle$nictwo jest objgte rejonem
hodowlanym i przecigte autostrada Al. Te zielone punkty
na mapie to przejscia na autostradzie, ktore juz sa wybu-
dowane. One jeszcze nie sa zagospodarowane zielenia,
ale juz sa wybudowane, a wigc ich gabarytéw juz si¢ nie
zmieni, ich lokalizacji si¢ nie zmieni. Mozna jednak jeszcze
wiele zrobi¢, jezeli chodzi o zagospodarowanie zielenia.
Widzimy tutaj, ze ten rejon hodowlany zostat przecigty na
pot przez ogrodzony teren autostrady. Na zotto zaznaczone
sa obwody towieckie, ktore zostaty przecigte autostrada,
jak rowniez drogami krajowymi, ktore dawniej nie byty
tak ruchliwe, a dzisiaj ten ruch jest tak duzy, ze stwarza
to powazne problemy w zagospodarowaniu populacjami,
szczegolnie duzych gatunkow townych.

Tutaj mam przyktad goérnego przejscia dla zwierzat,
ale nie z wojewodztwa pomorskiego, bo w wojewddz-
twie pomorskim takiego goérnego przejscia nie mamy. I to
jest dobry przyktad, jezeli chodzi o lokalizacj¢ i gabaryty.
Proszg zauwazy¢, ze jest to przejscie taczace dwa komplek-
sy lesne, gorne przejscie o duzej szerokosci — szeroko$é
wynosi okoto 60 m — czyli bardzo dobrze przystosowane dla
duzych ssakow. I to jest na trasie Warszawa — Radom. Ale
jaki tu jest problem? Problemem jest oczywiscie zagospo-
darowanie zielenig. Co tu widzimy? Usychajaca brzozke,
usychajace jarzgbiny, ktore kiedys posadzono... I co dalej?
Uwazamy, ze aby ta zielen na przejsciu mogta odpowiednio
funkcjonowaé¢, potrzebny jest minimum pigcioletni mo-
nitoring, a moze nawet i dtuzszy, i uzupehianie... Skoro
standardy w Lasach Panstwowych nakazuja prowadzenie
takiego monitoringu w §rodowisku le§nym przez pie¢ lat,
no to w przypadku przejscia dla zwierzyny, gdzie warunki
sa skrajne, bo jest susza, bo jest zasolenie, bo sa wiatry, bo
jest nastonecznienie... Te warunki sg skrajnie trudne i ro-
$linno$¢ musi by¢ dopasowana w taki sposob, zeby w takich
warunkach wytrzymata. Tak Ze, jeszcze raz powtarzam, to
jest przyktad przejscia w bardzo dobrej lokalizacji, o bardzo
dobrych gabarytach, ale problemem jest brak zagospoda-
rowania zielenia.

Kolejny przyktad, dolne przejscie pod autostrada Al.
No i niestety trzeba powiedzie¢, ze lokalizacja nie jest do
konca trafiona, bo, jak widzimy, przejs$cie prowadzi w pola.
Przejscie jest waskie, co powoduje... Doswiadczenia
miejscowego kota towieckiego, z ktorym jako Komisja
Lowiecka Polskiego Towarzystwa Le$nego mieliSmy spo-
tkania i prowadzili$my rozmowy... Probowano nawet za-
checac sarny do przejscia poprzez zangcanie, ale nie udato
si¢. Dochodzity do przejscia i si¢ cofaty. Tedy nawet sarna
nie przejdzie. Dziki moze si¢ przyzwyczaja, mate ssaki
na pewno przejda, ale duze kopytne na pewno, na pewno
nie. | to, co si¢ rzuca w oczy, to jest absolutny brak zago-



w dniu 10 kwietnia 2012 r.

7

spodarowania zielenia. Tu widzimy to przejscie w innym
ujeciu. Cztonkowie kota towieckiego mowili, Ze rolnicy
czesto zostawiaja w tym przejsciu maszyny rolnicze. No,
na pewno jest to swietne zadaszenie, Swietny schron dla
maszyn, ale chyba nie o to chodzito.

Tutaj mamy kolejny bardzo dobry przyktad. To jest
autostrada A1, przejscie pod estakada wzdhuz cieku wod-
nego. To jest naturalny korytarz ekologiczny i zwierzyna
z niego korzysta. Nawet jelenie tedy przechodza, co zostato
stwierdzone. I tutaj nie mamy zadnych uwag. Oby wigcej
takich korytarzy mogto funkcjonowac.

Jakie wnioski si¢ nasuwaja? Przede wszystkim mu-
sza by¢ uwzgledniane korytarze migracyjne dla duzych
ssakow. Te zwierzgta maja ograniczong tolerancj¢ dla
waskich przej$¢ dolnych, czyli, tak jak mowitem, najlep-
sze sg estakady lub szerokie przejscia gorne. A przejscie
gorne winno mie¢ minimum 60-80 m szerokosci i by¢
dobrze zagospodarowane zielenia, tak to jak si¢ obserwuje
w Niemczech.

Kolejny wniosek: obowigzkiem zagospodarowania
zielenig nalezy obja¢ takze tereny przylegle do przejscia,
poza pasem drogowym. I w ten proces muszg si¢ wlaczac
zarowno nadlesnictwa, jak i kota towieckie. Kota towieckie
i nadles$nictwa z terenu poinocnego deklaruja chg¢ wspot-
pracy i taka wspotpraca na pewno bedzie oddziatywaé po-
zytywnie na jakos¢ przejsc.

Kolejny wniosek: wszystkie przejscia powinny by¢
objete monitoringiem przynajmniej dwu-, trzyletnim
w celu oceny ich wykorzystania przez poszczegolne ga-
tunki zwierzat. Metody monitoringu sa znane, on nie jest
pracochtonny, nie jest kosztochtonny, tak Ze to jest chyba
zaden problem. W wigkszosci przypadkow taki monitoring
powoli wprowadza si¢ w zycie, Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad na pewno to potwierdzi.

I temat, ktory zostal wywotany medialnie, ale my tak-
ze ten problem obserwujemy... Z rejondw przej$¢ musza
znikna¢ ambony i1 zwyzki. Niektorzy probuja thumaczyé, ze
po to stawiaja te budowle, zeby obserwowac¢ zwierzyne...
Wiadomo, Ze takie ttumaczenia trzeba traktowac pot zartem
pot serio. My uwazamy, ze strefa wolna od urzadzen powin-
na wynosi¢ minimum 500 m. Myslg, ze do rozporzadzenia
ministra srodowiska dotyczacego regulaminu polowan warto
wprowadzi¢ taki zapis. Gdyby si¢ to znalazto w regulami-
nie polowan, to po prostu nie byloby problemu. Chce row-
niez powiedzieé¢, ze w tej sprawie zostala podjeta uchwata
Wojewodzkiej Rady Lowieckiej w Gdansku. Ta uchwata
mowi o tym, ze urzadzenia do wykonywania polowan powin-
ny by¢ przesunigte, odsuniete, zlikwidowane. Rowniez Polski
Zwiazek Lowiecki stara si¢ co$ robi¢ w tym zakresie. Tak ze
to nie jest tylko nasz wniosek, to nie ulega watpliwosci.

Kolejny temat, ktory cheiatbym poruszy¢, dotyczy ob-
wodow towieckich i rejonéw hodowlanych, tego, w jaki
sposob przeszkody infrastrukturalne wplywaja na gospo-
darke populacjami duzych ssakow. Cheg tutaj zinwenta-
ryzowac kilka probleméw. W wigkszosci przypadkow —
oczywiscie sa chlubne wyjatki, o czym pan senator tutaj
mowil — granice obwodow towieckich nie byly zmieniane
od lat siedemdziesiatych, poza korektami. Granice rejonow
hodowlanych nie byty zmieniane praktycznie od czaséw ich
utworzenia, czyli od poczatku lat osiemdziesiatych.

Kolejny niezaprzeczalny fakt jest taki, ze umowy
dzierzawy obwodow towieckich ekspiruja w 2017 r. I wy-
padatoby, zeby problem obwodow towieckich i rejonow
hodowlanych do tego czasu uregulowac. Oczywiste jest,
ze nastapila intensywna rozbudowa miast, powstaja nowe
drogi ekspresowe, autostrady, istniejace drogi krajowe sg
remontowane, nasila si¢ tam ruch samochodowy i praktycz-
nie sa to drogi szybkiego ruchu. Lagodzenie skutkow frag-
mentacji Srodowiska nie zawsze nadaza za inwestycjami, to
obserwujemy i to niestety trzeba przyznac. Z tego powodu
beda si¢ tworzyly, i juz si¢ tworza, wyspowe populacje
gatunkow skazane na zubozenie puli genetycznej i powolna
degradacje. To juz si¢ dzieje w Niemczech, tam nastapila
fragmentacja $rodowiska tak powazna, ze powstaty po-
pulacje wyspowe. Chyba nie chcemy do tego dopuscic.
W pocigtych drogami ekspresowymi i autostradami obwo-
dach towieckich utrudnione sa warunki do prawidlowego
gospodarowania populacjami zwierzat fownych, a czasami
jest to wreez niemozliwe. I to sa fakty.

A teraz kilka przyktadow. Tutaj mamy... Opowiem
o tym na przyktadzie terenu Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych w Gdansku, to jest wojewodztwo pomorskie.
Tutaj mamy podziat terenu regionalnej dyrekcji na rejony
hodowlane. Przypomneg, ze rejony hodowlane utworzono
po to, aby na duzych obszarach mozna byto skutecznie
gospodarowac populacjami duzych ssakow, szczegdlnie
kopytnych, w to si¢ wpisuje nie tylko jelen, ale rowniez
dzik. Zasada byta taka, ze rejony hodowlane maja by¢ tak
utworzone, zeby nie byly pocigte przeszkodami, ktorych
zwierzg nie jest w stanie pokona¢. To miata by¢ wolna
przestrzen zyciowa dla duzych ssakow, dla duzych po-
pulacji. Teren regionalnej dyrekcji zostal podzielony na
dziewig¢ rejonow hodowlanych. Pewnym btedem w kon-
cepcji byto to, ze granice rejonéw hodowlanych maja si¢
zamykaé¢ w granicach regionalnych dyrekcji. Uwazam, ze
to jest pewne ograniczenie, z ktorego chyba trzeba bedzie
si¢ wycofac.

Kolejny slajd pokazuje podziat na obwody towieckie.
To jest ten pierwotny podziat. Poza tym ze przeprowadzo-
no drobne korekty na terenie regionalnej dyrekcji, od lat
siedemdziesiatych niewiele byto zmieniane. Tutaj widzi-
my przebieg drogi, dwupasmowki, ktora jest ogrodzona
w catosci. Zaczyna si¢ obwodnica Trojmiasta, to jest tutaj,
i przechodzi w autostrade Al. Cala ta droga jest ogrodzo-
na. A tutaj sa obwody, ktore ta droga przecina. No, nie da
si¢ gospodarowac towiecko w obwodach przecigtych taka
droga. Te obwody sa poprzecinane, odgrodzone plotem
1 zwierzyna nie wsz¢dzie moze przejs¢. Uwazam, Ze ten
problem jest dos¢ istotny.

Kolejne drogi to tak zwane szostka i siodemka — chy-
ba wysiadt rzutnik — ktore w tej chwili przeksztatcaja si¢
w drogi ekspresowe. One w ten sposob dziela obwody to-
wieckie. Kolorem zielonym zaznaczytem kompleksy lesne,
a szarym teren zabudowany, to jest w tle.

Kolejne drogi to pozostate drogi krajowe. One kiedys,
na poczatku lat siedemdziesiatych, w latach osiemdziesia-
tych, kiedy te obwody byly tworzone, nie byly drogami
o intensywnym ruchu samochodowym. Dzisiaj to sa prak-
tycznie, ze tak powiem, gilotyny dla zwierzat. Tam jest tak
intensywny ruch, ze praktycznie... To musi by¢ uwzgled-
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niane przy nowym podziale na obwody towieckie. I tutaj
widzimy, jak te drogi dziela nam obwody lowieckie.

Doszly jeszcze... Na czerwono sa zaznaczone drogi
projektowane. Ta droga jest w budowie od dwoch lat, a ta
jest w planach na najblizsze dziesigciolecie. Sa jeszcze
obwodnice miast, ktore rowniez negatywnie wpltywaja na
gospodarke towiecka. I tak kolejne obwody ulegaja po-
dzieleniu.

Tutaj mamy slajd, ktory pokazuje, w jakiej skali w wo-
jewddztwie pomorskim, na terenie Regionalnej Dyrekcji
Lasow Panstwowych w Gdansku, te obwody sa pocigte.
Praktycznie wszystkie rejony hodowlane sg pocigte prze-
szkodami, z ktorymi zwierzyna ma problem. Kilkadziesiat
obwodow towieckich, to jest ponad 15% wszystkich ob-
wodoéw w regionalnej dyrekcji, wymaga korekty granic.
Podejrzewam, ze cz¢s¢ obwodow lowieckich po takiej
korekcie bedzie musiata zniknac, bo nie da si¢ utrzymac
niektorych obwodoéw towieckich, zaktadajac, ze obwod
towiecki powinien mie¢ minimum 3 tysigce ha.

Jakie wnioski si¢ nasuwaja? Tak jak mowitem, do
2017 r. konieczna jest weryfikacja. Tutaj pozwolitem so-
bie zaproponowa¢, jak to powinno... To jest tylko moja
propozycja i niekoniecznie musi zosta¢ uwzgledniona. Taka
weryfikacj¢ powinny przeprowadzi¢ niezalezne komisje,
niezalezne od partykularnych interesow réznych kot to-
wieckich. Wiemy, ze kota lowieckie maja swoje interesy
i interesiki. Jezeli chcemy dziata¢ logicznie i dla dobra
populacji zwierzat, to musi to zrobi¢ niezalezna komisja
powotana przez marszatkow, oczywiscie z udzialem i PZL,
ilesnikow. A w procesie opiniowania powinny wzia¢ udziat
nadlesnictwa i kota lowieckie, bo one sa bezposrednio za-
interesowane tym tematem. Korygujac granice, nalezy
uwzgledni¢ zasade, ze minimalna powierzchnia obwodu,
jak mysle, powinna wynosi¢ od 2,5 do 3 tysigey ha. Juz
istnieja obwody o powierzchni ponizej 3 tysigcy ha, a wige
nie sadzg, zeby udalo si¢ utrzymac sztywna granic¢ wyno-
szaca 3 tysigce ha. Ponadto granicami obwodow powinny
by¢ drogi publiczne. Dzisiaj jest ro6znie — czasem sa to
granice dawnego wojewodztwa, linie, ktorych w terenie
czasem nie sposob odnalez¢. A to powinny by¢ czytelne
granice, najlepiej, zeby byly nimi drogi publiczne. Korekta
granic lowieckich rejonéw hodowlanych winna uwzgled-
nia¢ przede wszystkim przestrzen zyciowa zwierzat i ich
potrzeby migracyjne, a ograniczeniem powinny by¢ drogi
ekspresowe i autostrady. Dzigkuj¢ za uwage.

Zastepca Przewodniczacej
Stanislaw Gorczyca:

Bardzo dzigkuj¢ panu przewodniczacemu Komisji
Lowieckiej przy Zarzadzie Gléwnym Polskiego
Towarzystwa Le$nego.

Kontynuujac ten temat z punktu widzenia komisji to-
wieckiej, Polskiego Towarzystwa Les$nego... Prosz¢ bar-
dzo pana Piotra Beszterde o zabranie glosu. Proponuje,
aby w nastgpnej kolejnosci glos zabrali przedstawiciele
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Na po-
czatku oddamy glos panu ministrowi, jezeli to mozliwe,
poniewaz pan minister ma dzisiaj ograniczony czas i 0 go-
dzinie 18.15 chciatby nas opuscic.

(Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Srodowiska Janusz
Zaleski: Jezeli panstwo pozwolicie...)

Sprobujemy, Panie Ministrze, dostosowac dzisiaj prace
komisji...

Proszg bardzo.

Czlonek Komisji Lowieckiej
przy Zarzadzie Gléwnym
Polskiego Towarzystwa Lesnego
Piotr Beszterda:

Dzigkuje¢, Panie Przewodniczacy.

Panie i Panowie Senatorowie! Panie Ministrze!

Postaram si¢ powiedzie¢ wszystko w telegraficznym
skrocie, bo kolega przewodniczacy swoje wystapienie tro-
szeczke przeciagnal i zabrat mi troche czasu... Od razu
powiem, ze bedzie wigcej zdje¢ a mniej tekstu.

Prosze panstwa, na terenie wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego funkcjonuje Regionalna Dyrekcja Lasow
Panstwowych w Toruniu. Ja tam pracujg, jestem w tej dy-
rekcji gtéwnym specjalista do spraw towiectwa. Z tytutu
nadzoru, jaki prowadzi dyrektor w tej dyrekcji, zajmujemy
si¢ sprawami dotyczacymi fragmentacji siedlisk, ktore sa
dla nas niestychanie istotne. Moje wystapienie bedzie do-
tyczylo wlasciwie dwoch kwestii: minimalizacji negaty-
woOw 1 koniecznosci wspotdzialania w tym zakresie. I tak,
pokrotce cheiatbym panstwa zapozna¢ z naszym punktem
widzenia.

W obecnym roku mamy... Z informacji Generalnej
Dyrekceji Drog Krajowych i Autostrad, jakie posiadam,
wynika, ze funkcjonuje obecnie okoto pigciuset obiektow
typu ,,przejscie dla zwierzat”, a w najblizszym czasie pla-
nuje si¢ wybudowanie ich okoto tysiaca. Wszystko to, co
wida¢ na tym zdjeciu. .. To jest fragment autostrady A1 nie-
daleko Torunia. Jeszcze rok temu ludzie starali si¢ zdazy¢
na czas, zeby 14 listopada mozna byto za 12 zt przejechac
z Torunia do Nowych Marz. Jak panstwo widzicie, faza
projektu, faza wykonawstwa i wiele innych rzeczy z tym
zwigzanych, zwlaszcza jesli chodzi o sprawy zwigzane ze
srodowiskiem... My$my razem z budowniczymi, z ktérymi
mamy czgste kontakty, jesli chodzi o dziatania, przyjeli
mysl Goethego, ze myslenie jest wazniejsze niz wiedza, ale
nie wazniejsze niz obserwacja. I realizujac t¢ mysl... Tu
mamy przyktad wlasciwie najwigkszego przejscia drogo-
wego w Polsce czy nawet w Europie — most autostradowy
na Wisle. Dlugo$¢ tego przejscia, jesli dobrze pamigtam,
wynosi 2 tysigce 400 m. Wisla w tym miejscu plynie row-
noleznikowo 1 wszystkie zwierzeta ze strony wschodniej
i zachodniej moga przechodzi¢ przez to przejscie bez wigk-
szych przeszkod. I to w naszej opinii, mowiac kolokwialnie,
jest obiekt najwyzszej troski.

Kolega pokazywat tu niektore przej$cia i opowiadat,
jak sa one widziane oczami zwierzat. Gdybym byt dzikiem
1 spojrzat na to, co mnie czeka, gdy... Niektore elemen-
ty, ktore tu widac, beda oczywiscie usunigte. To wymaga
takze zagospodarowania przestrzennego. Chodzi o nie za-
wsze trafione lokalizacje, z takich czy z innych wzgledow.
Moze si¢ zdarzy¢, ze lokalny plan zagospodarowania prze-
strzennego nie uwzglednia tego, ze w tym miejscu ma by¢
przejscie. I w zwiazku z tym powstaja tu jakie$ budowle,
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gospodarstwa, rzeczy zupeie niezwigzane ze swobodnym
przemieszczaniem si¢ zwierzat. Mam na mysli zwlaszcza
przejscia dolne dla zwierzat kopytnych.

Gabiony dla drobnych zwierzat... Nie bed¢ tego oma-
wial, to sg sprawy bardzo fachowe. Bariera infrastruktu-
ralna... Tu widzimy akurat wiadukt nad Drweca, ktory
drastycznie... Oprocz tego jest tu jeszcze linia kolejowa.
A zatem w tym siedlisku jest mnostwo elementow obcych.
Najwickszym i najwazniejszym zadaniem jest biologiczne
uproduktywnienie tego miejsca i innych miejsc tego typu.
Tu kolejny przyktad, tez nad Drweca...

Kilka stéw o obwodach towieckich w naszym woje-
wodztwie. W dyrekcji torunskiej jest dwadziescia siedem
nadlesnictw, z czego dwadziescia cztery na terenie woje-
wodztwa kujawsko-pomorskiego i trzy na terenie pomor-
skiego. Na swoim terenie mamy dzierzawcoéw obwodow
towieckich w postaci ponad dwustu kot w trzech okregach
oraz obwody wytaczone z wydzierzawienia. Patrzac na
miny tych dzierzawcoéw... Oni niezbyt optymistycznie
patrza w przysztos¢. Na ich barkach... ich dziatania w go-
spodarstwie fowieckim napotykaja na wiele problemow.

Struktura obwodow lesnych i polnych, zgodnie z tym,
co méwig nam przepisy wykonawcze... Obwod lesny to
taki, w ktorym grunty lesne stanowia co najmniej 40%
ogoblnej powierzchni. Dyrektor naszej dyrekceji takich ob-
wodow wydzierzawia sze$¢dziesiat pi¢¢. Ponizej 40%...
Jest ich ponad sto dziewigédziesiat i s3 wydzierzawiane
przez starostow.

I doszlismy do w zasadzie najwazniejszego przezro-
cza, ktore pokazuje fragmentacj¢ przestrzeni zyciowej
populacji zwierzat ladowych spowodowana przez bariery
infrastruktury drogowej w wojewodztwie kujawsko-po-
morskim. Chodzi o autostrady i drogi ekspresowe. Pozwolg
sobie pokazac... Oj, nie dziata... O, juz jest. Ta czerwona
kreska to jest autostrada A1, ktéra w tym momencie jest
dopuszczona do ruchu w potowie wojewodztwa. A tutaj
niebawem rozpocznie si¢ ruch samochodowy. Na niebiesko
sa zaznaczone drogi S10 i S5, ktorych niektore odeinki sa
juzudostegpnione dla ruchu. Widzimy tez granice obwodow
fowieckich i granice nadlesnictw. Z przyrodniczego punktu
widzenia trojkat najwickszego ryzyka pojawia si¢ w tym
miejscu, migdzy tymi dwoma duzymi, a wlasciwie trzema,
aglomeracjami, gdzie jest bardzo duza fragmentacja.

Na tym przezroczu chciatem panstwu pokazac, jaka
jest lokalizacja przej$¢ dla zwierzyny, w skrocie. Tutaj sa
réwniez przejscia zaprojektowane, ale nie dostalem danych
i... Skupig si¢ na kolejnym przezroczu. To jest dwudziesto-
szesciokilometrowy odcinek drogi od granicy wojewodz-
twa do Nowych Marz. Tak wyglada lokalizacja przejs$c¢ dla
zwierzyny po natozeniu na mapg siatki terenow lesnych. Sa
tu rowniez zaznaczone, cho¢ mato widoczne, granice ob-
wodow. To sa wszystkie przejscia, czyli przejscia dla zwie-
rzat duzych, $rednich i matych, oraz przepusty. Tak ze jest
ich naprawd¢ duzo. Aczkolwiek najwigksza niewiadoma
bedzie stopien ich wykorzystania przez konkretne gatunki
zwierzat czy grupy gatunkow. Niektore moga by¢ zupetnie
niewykorzystywane, no ale to wykaze monitoring.

Kroétko o fragmentacji siedlisk, prognozy w zakresie
dziatan do 2017 r. Tu mamy takie zdjgcie... Naszym marze-
niem jest, zeby prawie przy kazdym przejsciu, tak jak mowi

pani Sabina Nowak, byto wida¢ tropy wilka. Tu akurat sa,
nie wiem, tropy psa soltysa...

(Wesolos¢ na sali)

W kazdym razie pojawit si¢ taki trop na przej$ciu $wie-
70 oddanym do uzytku, wigc zrobilem zdjgcie.

Jesli chodzi o dziatania... Na poprzednim spotkaniu
moéwilem, ze planowane jest podpisanie porozumienia
w zakresie wspotpracy. I ono zostalo podpisane przez
dyrektora Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych
w Toruniu i dyrektora oddziatu bydgoskiego Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowy i Autostrad. To stwarza ptaszczyzne
do wspolpracy, o czym moéwitem na poczatku. Poprzez
wspotdzialanie Lasow Panstwowych i Wydziatu Ochrony
Srodowiska oddziahu bydgoskiego. .. No, pracujemy bardzo
intensywnie nad uproduktywnieniem przej$¢ i nad sprawa-
mi zwigzanymi z monitoringiem, ktéory w przysztosci na
pewno si¢ pojawi.

Jesli chodzi o zmiang podziatu przestrzennego rejonow
hodowlanych i obwodow towieckich, to na autostradzie
Al ulegng zmianie granice sze$ciu rejonow hodowlanych
1 okoto dwudziestu pigciu obwodow towieckich. Docelowo
przy trasach szybkiego ruchu S10 i S5 zostang zmienione
granice sze$c¢dziesigeiu jeden obwodow towieckich oraz
siedmiu rejonéw hodowlanych.

Najwazniejszym wyzwaniem, o ktorym juz mowitem,
jest wzmocnienie boczne siedlisk w pasie drogowym i na
gruntach przyleglych wszystkich kategorii wiascicielskich,
a wiec 1 nalezacych do Laséw Panstwowych, i do innych
podmiotéw — i tu jest pole do popisu w zakresie uproduk-
tywnienia — oraz monitoring tego typu przej$¢. Wydawac
by si¢ mogto, ze one bgda dobrze funkcjonowac, ale jest
sporo réznych barier, na przyklad akustycznych itp. To
wszystko okaze si¢ na miejscu.

Konczac kwesti¢ fragmentacji siedlisk, chcialbym, ze
tak powiem, rzuci¢ zapowiedziedz... Jednym z kolejnych
tematow beda kolizje drogowe ze zwierzyna, statystyka
takich kolizji drogowych w Polsce. Polskie Towarzystwo
Lesne jest mocno zaniepokojone kwestia weryfikacji pew-
nych spraw zwigzanych ze statystykami. Chcg powiedziec,
ze niektore inicjatywy lokalne — wspotdziatanie samorza-
dow, a konkretnie nadles$nictw, i kot towieckich — pokazuja,
ze nawet oddolna wspotpraca w zakresie minimalizacji
kolizji drogowych jest... Ciekawym przyktadem jest dzia-
falnos¢ kilku kot towieckich z Wielkopolski, nie z kujaw-
sko-pomorskiego. Zainstalowano taka specjalng niedroga
aparatur¢ odstraszajaca i liczba wypadkow z udziatem
zwierzat w tym pasie drogi spadfa co najmniej o potowg.
Ale o tym p6znie;.

A tu fragmentacja... Razem mozna wigcej. Kiedy$ nie
byto tego typu problemow, dzisiaj musimy bra¢ te sprawy
pod uwage. Dzigkuj¢ za uwage i przepraszam za niedocia-
gnigcia techniczne.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Bardzo dzigkuj¢ za t¢ wypowiedz.

Na pochwale¢ zastugg fakt podpisania porozumienia, kto-
rego wynikiem bedzie wspolpraca Lasow i drogowcow dzia-
tajacych na terenie wojewodztwa torunsko-bydgoskiego. ..
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(Gtos z sali: Kujawsko-pomorskiego.)

Tak, kujawsko-pomorskiego. Dobrze by byto, gdyby
rowniez w innych wojewodztwach do takiego porozu-
mienia doszto, bo dzigki temu najlepsi fachowcy, lesnicy
i drogowcy, moga wymieni¢ poglady. I na pewno nie zrobia
czego$, co by nie stuzyto zwierzynie.

Proszg panstwa, teraz. .. Mam pewien dylemat, poniewaz
chcialbym, zeby glos zabrat przedstawiciel Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, ale jest
tez Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. .. Czy
moze panstwo uzgodniliscie, kto pierwszy chciatby zabra¢
glos? Wiem, ze te stanowiska sa podobne...

Czy pan z ministerstwa. ..

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Jasne.

Pan Pawel Mickiewicz, dyrektor Departamentu
Srodowiska.

Bardzo proszg.

(Brak nagrania)

Dyrektor Departamentu Srodowiska
w Generalnej Dyrekcji

Drog Krajowych i Autostrad

Pawel Mickiewicz:

...Podejmowanych dziatan przez Generalng Dyrekcje
Droég Krajowych i Autostrad przy realizacji inwestycji
drogowych.

Jak wszyscy wiemy, przygotowanie inwestycji, a na-
stepnie ich realizacja, jest procesem bardzo skomplikowa-
nym i dlugotrwatym. Prace prowadzone obecnie w Polsce
przy realizacji nowych inwestycji drogowych powoduja, ze
Polska jest jednym wielkim placem budowy. Na tej mapce
widzimy, jaki inwestycje sa obecnie realizowane i jakie
zostaty juz zrealizowane, to jest stan na 21 marca 2012 r.
W budowie jest okoto 700 km autostrad, nie ma tu wyszcze-
golnionych drog ekspresowych. Ta mapa obrazuje, z jakim
problemem tak naprawd¢ musimy si¢ zmierzy¢ czy tez...
Moze nie tyle z czym musimy si¢ zmierzy¢, ale z czym
mamy do czynienia. Inwestycje drogowe, drogi ekspresowe
i autostrady to z jednej strony ingerencja w przestrzenne
powiazania przyrodnicze, a z drugiej strony dzialania stu-
zace przyrodzie, o czym powiem za chwilg.

Samo przygotowanie inwestycji drogowej jest procesem
dosy¢ skomplikowanym, zaczynajacym si¢ od wykonania
tak zwanego studium korytarzowego, poprzez uzyskanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacj¢ danego przedsigwzigcia, gdzie okreslone sa po-
szczegolne wymagania dotyczace przygotowania i realiza-
cji inwestycji 1 jej monitoringu, az do uzyskania zezwole-
nia na realizacj¢ inwestycji drogowej. W optymistycznym
wariancie od koncepcji budowy do realizacji mija okoto
czterech lat, a nastgpnie mamy kolejne dwa lata na wybu-
dowanie danej drogi.

Pozwolitem sobie przygotowa¢ mapg, ktora obrazuje,
jak wygladac bedzie Polska, gdy naniesiemy na jej teryto-
rium rézne obszarowe formy ochrony przyrody, zard6wno
krajowe, jak i obszary Natura 2000, ptasie i siedliskowe,
a takze korytarze ekologiczne. Jak widzimy, Polska jest
jedna duza zielong plama i powinnismy si¢ cieszy¢, ze

mamy tak duza réznorodno$¢ biologiczna, ze tyle tysigcy
gatunkow zwierzat wystepuje w Polsce, ze mamy tak duze
obszary chronione, ktére pomagaja zachowac nasze wielkie
dziedzictwo przyrodnicze.

Jezeli spojrzymy na rozmieszczenie obszarow sieci
Natura 2000... Na chwile obecng mamy okoto stu czter-
dziestu jeden obszaréw ochrony ptakow. Obszaréw ochrony
siedlisk mamy dziewig¢éset dziewig¢, ale o tym pewnie
powie wigcej generalny dyrektor ochrony srodowiska.
Obszary Natura 2000 w Polsce zajmuja ponad 20% po-
wierzchni kraju.

Przygotowane przez ministerstwo infrastruktury w roku
2010 i zatwierdzone w roku 2011 program budowy drog
krajowych oraz prognoza oddziatywania na srodowisko wy-
kazaty, ze na okoto 810 km, w zwigzku z planowanymi inwe-
stycjami, moze si¢ zdarzy¢ kolizja z obszarami Natura 2000.
Prognoza ta zapewnita podj¢cie odpowiednich dziatan mini-
malizujacych i kompensujacych, ktore umozliwia realizacj¢
tego programu bez szkody dla srodowiska naturalnego.

Nawiazujac do wystapienia moich przedmowcow, war-
to zauwazy¢, ze... Pokrycie powierzchni kraju obszarami
Natura 2000 w Polsce wynosi 20%, w Niemczech — 15%.
Te mapy na gorze ilustruja, w jaki sposob jest przygoto-
wana sie¢ Natury w Polsce i w Niemczech. W Niemczech
najpierw powstata cata infrastruktura transportowa, ktora
pociela obszar kraju na poszczegodlne fragmenty, doprowa-
dzita do fragmentacji, a nastepnie Niemcy niejako dopa-
sowali do tego obszary Natura 2000. My jesteSmy chyba
troch¢ w lepszej sytuacji, poniewaz mamy juz ustalony
obszar Natura 2000 i planujemy sie¢ drog. Przyjecie progra-
mu budowy oraz przygotowanie poszczegdlnych inwestycji
pokazuja nam, ze... Jest mozliwe przygotowanie inwestycji
w zgodzie z przyroda oraz z obszarami Natura 2000 — na
kilkanascie tysiecy kilometrow kwadratowych mielismy
tylko trzy kolizje, ktore fragmentarycznie uniemozliwity
przygotowanie inwestycji drogowe;.

Warto zauwazy¢ ze w Polsce mamy obecnie dziewigc-
set osiem miast obejmujacych niecate 7% powierzchni
kraju. Obszary z terenami zielonymi podlegajacymi roz-
nym formom ochrony stanowia ponad 33% powierzch-
ni kraju. W jaki$ sposob powinnismy minimalizowac...
Przede wszystkim chodzi o dziatania profilaktyczne, a wigc
wyprzedzajace. PowinniSmy mysle¢, w jaki sposob zlo-
kalizowa¢ inwestycje drogowa i ja realizowac, azeby to
oddziatywanie bylto jak najmniejsze. W zwiazku z tym
nie prowadzimy tych dziatan samodzielnie, tylko wspot-
pracujemy. Wspotpracujemy z instytucjami naukowymi,
ze stowarzyszeniami ekologicznymi, wspotpracujemy
z instytucjami typu Polskie Towarzystwo Lesne, z kotami
fowieckimi, Lasami Panstwowymi, a takze z instytucja-
mi odpowiedzialnymi za ochron¢ przyrody w Polsce —
Generalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska i regionalnymi
dyrekcjami ochrony srodowiska. I ta wspotpraca przynosi
wymierne efekty.

Azeby zapewnié cigglo$¢ korytarzy migracyjnych
1 mozliwo$¢ przemieszczania si¢ zwierzat, a takze odpo-
wiedniag wymiang genetyczna, to oprocz odpowiedniego
wariantowania bardzo wazna jest budowa przejs$¢ dla zwie-
rzat, jak tez grodzenie drég, poniewaz ogrodzenie drog
szybkiego ruchu uniemozliwia zwierzgtom wtargnigcie na
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drogg, a tym samym ukierunkowuje je na przejscia. Jak pan-
stwo zaraz zobaczycie, staramy si¢ budowac odpowiednia
liczbg takich przej$¢ na naszych drogach. Mam nadzieje,
ze ta liczba jest wystarczajaca.

Wybudowanie nowej drogi odcigza drogi juz istniejace,
tak Ze nate¢zenie ruchu pojazdow spada niejednokrotnie
0 50%, czego przykladem jest odcinek Swiecko — Nowy
Tomysl, stara DK2, obecnie droga nr 92. Dzi¢gki wybudo-
waniu drogi A2 ruch spadt tam o ponad 50% — z osiemnastu
tysigcy pojazdoéw dziennie do o$miu i pot tysiaca.

Wplyw... Nieogrodzenie drogi wigze si¢ ze $miertel-
noscig ro6znego rodzaju osobnikow w wyniku kolizji z po-
jazdami, z utratg siedlisk, ale takze, o czym wcze$niej byta
mowa, z fragmentacja siedlisk oraz populacji, co ogranicza
mozliwo$¢ wymiany genow, czy tez z przerwaniem ciaglo-
$ci szlakow migracyjnych.

Budowa przej$¢ dla zwierzat to najskuteczniejsza forma
zapewnienia tgcznos$ci ekologicznej oraz droznosci kory-
tarzy ekologicznych. Obecnie wybudowanych mamy trzy-
dziesci pig¢ przej$¢ gornych, dziewigédziesiat szes¢ dol-
nych i trzysta siedemdziesiat przepustow. Planujemy, jezeli
chodzi o inwestycje, w przypadku ktérych mamy wydane
decyzje srodowiskowe, zrealizowanie okoto siedemdziesie-
ciu przejs¢ gornych, stu pigédziesigciu dolnych i osiemset
pigédziesiat przepustow. I tutaj wida¢, jakie jest nasilenie
tych przej$¢ na poszczegolnych fragmentach inwestycji
drogowych zrealizowanych ostatnimi czasy. Jako przy-
ktad podaj¢ droge S3 pomigdzy Szczecinem a Gorzowem
Wielkopolskim, gdzie zrealizowano dwadziescia siedem
duzych przejs¢, sto dwadzieScia matych, a dodatkowo za-
instalowano co$, co jest spotykane takze w innych krajach,
a mianowicie bramownice dla nietoperzy. Planujemy wybu-
dowanie dwudziestu dodatkowych przejs¢ dla duzych zwie-
rzat, stu osiemdziesi¢ciu dla matych, a takze wygrodzenie
specjalna siatka dogeszczajaca, ktora uniemozliwi ptazom
wejscie na drogg i zapobiegnie ich rozjechaniu.

Ta mapka. .. Na z6tto jest zaznaczony nie tylko przebieg
drogi. To sg wszystkie przejscia, od matych przepustow
poprzez przejazdy, takze przejazdy gospodarcze, przez
ktore zwierzeta sa w stanie przedostac si¢ na drugg strong.
Inwestycje realizowane przez Generalng Dyrekcj¢ sa naj-
bardziej ekologicznymi inwestycjami nie tylko w Polsce,
ale takze w calej Europie, jezeli nie na §wiecie.

Jak zapewni¢ wykorzystanie przej§¢? Przede wszyst-
kim podczas planowania nalezy wzia¢ pod uwagg takie
czynniki jak odpowiednie uksztaltowanie terenu, walory
przyrodnicze. Nalezy wzia¢ pod uwagg, jakim gatunkom
zwierzat to przejscie ma stuzy¢, a nastgpnie odpowiednio je
zaprojektowac. A wigc lagodne najscia, obsadzanie wejsc,
usytuowanie drogi wzgledem korytarza migracyjnego...
Inwestycje realizowane przez Generalng Dyrekcje odby-
waja si¢ w obrgbie pasa drogowego. I tylko w tym obre-
bie mamy mozliwo$¢ realizacji naszych inwestycji. Stad
zdarzaja si¢ sytuacje, o czym byta tu wezesniej mowa, ze
przejscie jest zagospodarowane jedynie w obrgbie pasa
drogowego, ktory wykracza 10, 20 m, a czasami zdarza
si¢, ze 50 m, w jedna strong. A dalej... No, to juz zalezy
od wspotpracy z Lasami Panstwowymi, z kotami towiec-
kimi itp. Taka wspolpraca rozpoczeta si¢ w Bydgoszezy.
Sadzimy, ze tak bedzie rowniez w Olsztynie i zostanie

to, powiedziatbym, rozciagni¢te na obszar calego kraju.
Chodzi o to, zeby instytucje, ktorym podlegaja tereny zaraz
za przej$ciami dla zwierzat, takze aktywnie uczestniczyty
w zagospodarowaniu tychze przejsc.

Czy przejscia sa wykorzystywane? Tak. Analizujemy
to, monitorujemy przejscia zar6wno podstawowymi me-
todami, takimi jak wysypywanie piasku, jak i dzigki foto-
putapkom, stosowaniu kamer. W wigkszosci przypadkow
monitoring jest realizowany w ramach obowiazku nato-
zonego na Generalng Dyrekcj¢ w decyzji sSrodowiskowe;.
Rola Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad nie
jest monitorowanie przejs¢, stad nasza wspodtpraca z or-
ganizacjami i instytucjami naukowymi w tym zakresie.
W niektorych przypadkach zaczelismy podpisywaé umowy
o wspolpracy.

Dziatania minimalizujace i kompensujace polegaja row-
niez na przenoszeniu okazow i odtwarzaniu siedlisk.

Dziatania na etapie budowy to odpowiednie wytyczanie
placu budowy, odtawianie zwierzat, glownie matych, ktore
znajduja si¢ na tym terenie.

Przyktady przejs¢ dla zwierzat... Tu jest kilka przykta-
dow przejs¢ dolnych oraz jeden przyktad przejscia gorne-
go. Realizujemy te inwestycje na biezaco we wspotpracy
z odpowiednimi podmiotami i mam nadzieje¢, ze uda si¢
zachowac... JesteSmy przekonani, ze uda si¢ zachowac
odpowiednig r6znorodnos¢ biologiczna, ale do tego jest
konieczna wspotpraca organizacji i instytucji, ktore sa od-
powiedzialne za ochron¢ przyrody poza naszym pasem
drogowym. Dzigkuj¢ bardzo za uwagg.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Bardzo dzigkuje¢, Panie Dyrektorze.

Podczas przywitania umknat mojej uwadze prezes
Polskiej Izby Gospodarczej ,,Ekorozwdj”, pan Krzysztof
Zaremba. Bardzo nam mito gos$ci¢ pana na dzisiejszym
posiedzeniu komisji.

Proszg¢ panstwa, ze wzgledu na to, Ze pan minister ma
dzisiaj ograniczony czas, proponuj¢ oddanie panu ministro-
wi glosu. Pan minister na pewno jest §wietnie zorientowany
w tych wszystkich sprawach, ale, Panie Ministrze, gdyby
pan mégt teraz zabrac glos i krotko. .. My potem bedziemy
kontynuowac¢ dyskusj¢ i pewnie wszystko do pana ministra
dotrze, ten nasz dzisiejszy urobek.

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Srodowiska
Janusz Zaleski:

Dzigkujac za zrozumienie, Panie Przewodniczacy,
proponowatbym, zeby pan dyrektor generalny Michat
Kietsznia powiedziat chociaz kilka stoéw na temat materiatu,
ktory przygotowali$my na dzisiejsze posiedzenie komisji
1 ktory zostat przyjety przez kierownictwo resortu. Mysle,
ze jest to jeden z waznych elementow dyskusji, ktora, jak
sadze, jeszcze si¢ wywigze.

(Zastepca Przewodniczgcej Stanistaw Gorczyca:
Jasne.)

Ja z przyjemnoscia postucham...
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Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Prosze bardzo, Panie Dyrektorze.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
Michat Kielsznia:

Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo!

Przepraszam, ze nie ma prezentacji. Chciatbym powie-
dzie¢ kilka stow na temat problemu, ktory zostat poruszony
w tym materiale.

Nie da si¢ ukry¢, ze, z jednej strony fragmentacja sie-
dlisk, a z drugiej strony brak odpowiedniego umocowania
kwestii korytarzy ekologicznych w polskim prawie to wiel-
ki problem przede wszystkim w zakresie ochrony przyrody,
ale takze tego wszystkiego, co przyroda daje cztowiekowi.
Dyskusj¢ mogliby$my zacza¢ od kwestii jakosci siedlisk
i gatunkow, a skonczy¢ na problemach adaptacji do zmian
klimatu, ale wydaje mi si¢, prosze panstwa, ze Wszyscy
w tym gronie zgadzamy si¢ z tym, ze zjawisko fragmenta-
cji jest negatywne i nalezy podjaé wszelkie kroki, aby tej
fragmentacji siedlisk, jak i calego zasobu przyrodniczego,
przeciwdziataé.

Prosze panstwa, system ochrony przyrody sktada si¢
z obszarowych form ochrony przyrody, poczawszy od
parkdéw narodowych, poprzez parki krajobrazowe czy ob-
szary Natura 2000, konczac na zespotach przyrodniczo-
krajobrazowych, ktore wlasciwie si¢ uzupetniaja. Jest to
system, ktorego elementy si¢ uzupetniajg i powinny by¢
one potaczone korytarzami ekologicznymi umozliwiajacy-
mi migracj¢ gatunkéw w celu zapewnienia odpowiedniej
jakosci genow.

Proszg panstwa, poniewaz mamy mato czasu, od razu
powiem o problemach. Pan dyrektor Mickiewicz wspomniat
o tym, ze dobrze przygotowana inwestycja zaczyna si¢ od
tego, ze przeprowadza si¢ tak zwang analize¢ korytarzowa.
Ja oczywiscie si¢ z tym zgadzam, zwracajac jednoczesnie
uwagg, ze podstawa dobrze przeprowadzonej inwestycji
jest planowanie strategiczne. Muszg zacza¢ od tego, ze pod-
stawowym problemem, ktory wplywa na fragmentacje czy
na kwestie zwigzane z inwestycjami infrastrukturalnymi
w aspekcie ochrony $rodowiska, przyrody, jest niedosta-
teczne planowanie przestrzenne. Nie chciatbym wymienia¢
tu wszystkich wad zagospodarowania przestrzennego, ale
dzisiejszy sposob planowania, a w wigkszosci przypadkow
wilasciwie jego brak, powoduje, ze nawet dobrze zaplanowa-
na inwestycja, ktora dzigki wspdtpracy réznych podmiotow,
o czym bylo tutaj wspomniane, przewiduje korytarze eko-
logiczne... Zte planowanie przestrzenne w konsekwencji
moze doprowadzi¢ do tego, ze wydane pienigdze i wszelkie
wysitki skierowane na to, zeby udrozni¢ korytarz, zostang
zmarnotrawione — korytarz zostanie uwzgledniony w re-
alizacji budowy, nie ukrywajmy, drogiego przejscia dla
zwierzat, ale moze by¢ tak, ze za chwileczke pojawi si¢
tam stodota, ktora spowoduje, ze zwierzg nie bedzie za-
interesowane przechodzeniem. Prosze¢ panstwa, jezeli nie
rozwigzemy sprawy zagospodarowania przestrzennego,
trudno bedzie tu, jak w przypadku wlasciwie kazdego celu
zwigzanego z ochrong $rodowiska, osiggna¢ sukces.

Chciatbym tez zwroci¢ uwage na pozostate elementy,
przede wszystkim na ocen¢ oddziatywania na $rodowi-
ska. Zaczalbym od oceny strategicznej oddzialywania na
srodowisko, ktorej podlegaja wszelkie programy polityki
wyznaczajace ramy do realizacji przedsigwzigc. I w tym
przypadku drogowcy, jezeli moge tak w skrocie ich nazwac,
bardzo dobrze wykonali swoje zadanie, opracowujac pro-
gram budowy drog krajowych i autostrad. Poddali go ocenie
strategicznej, ktora pozwolita na identyfikacj¢ mozliwie
najmniej ingerujacych w srodowisko przebiegow drog.
Oczywiscie nie wszgdzie byto to mozliwe. W tej chwili
w Polsce drogi budujemy, ale mamy takze juz wybudo-
wane. | tam, gdzie byto to mozliwe, ocena strategiczna
wskazata warianty, ktore bgda najmniej ktopotliwe z punktu
widzenia §rodowiska albo w przypadku ktorych dziatania
minimalizujace bgda najmniej kosztowne. Takie dziatanie,
czyli zaczynanie od wariantowania strategicznego na po-
ziomie 0golnym, przyczynia si¢ do tego, ze rozwigzania
korzystne dla srodowiska i przyrody sa najskuteczniejsze
i najtansze. Ma to jeszcze jedng warto$¢ dodana. Droga to
nie wszystko, powstaja inne elementy infrastruktury, ktore
bardzo istotnie wptywaja na fragmentacje siedlisk. I jesli
nie uchwycimy tego na poziomie planowania przestrzen-
nego... My musimy uchwyci¢ to dziatanie skumulowane
innych inwestycji, takze liniowych, nie tylko na etapie
oceny strategicznej. W naszej opinii — zapoznalisSmy si¢
bardzo doktadnie z dokumentem dotyczacym programu
budowy drog i autostrad — zostato to wykonane dobrze,
z uwzglednieniem, ze od pewnego poziomu realizacji ca-
fego programu...

Kolejna sprawa, prosz¢ panstwa, to ocena wlasciwa.
Z naszego punktu widzenia niezbg¢dna jest wspotpraca
Laséw, mysliwych i drogowcow, aby na poziomie kon-
struowania dokumentacji, raportu o oddziatywaniu na
srodowisko, zidentyfikowac potrzeby, ktore sa zwigzane
z minimalizacja wptywu takiej inwestycji na srodowisko.
Sadzac po informacjach zawartych w dokumentacji, ktora
do nas sptywa, wydaje si¢, ze taka wspolpraca daje po-
zytywne efekty. Oczywiscie trudno jest dzisiaj znalez¢
odpowiedz na wszystkie pytania czy wszystkie problemy,
ale... Monitorowanie przejs¢ dla zwierzat da odpowiedz
na pytanie, jak skuteczne sa rozwiazania, ktore w tej chwi-
li proponujemy. Podobnie rozwiazania minimalizujace...
Potrzebujemy praktyki, cho¢ $miato moge powiedzie¢, ze
na konferencjach, w ktorych uczestnicze, nasze drogi na
tle innych drog europejskich postrzegane sa jako budowa-
ne z dbaloscia o srodowisko, z poszanowaniem dbatosci
o0 bior6znorodnos¢.

Jeszcze jedna sprawa, o ktorej checialbym wspomnie€.
Troska o drozno$¢ korytarzy, o jednolitos¢ $wiata przyrod-
niczego, wystepuje nie tylko w Polsce. Unia Europejska
zwraca na to bardzo duza uwagg, czego efektem jest po-
wstanie koncepcji tak zwanej zielonej infrastruktury, ktora
ma zapewnic¢ jednolito$¢ tego $wiata. Fakt, ze zaintere-
sowata si¢ tym Komisja Europejska, stwarza mozliwosci
przeznaczenia przez Uni¢ funduszy na ten cel, aby mozna
bylo stworzy¢ infrastrukturg, ktora bedzie przeciwienstwem
terendéw zurbanizowanych, uprzemystowionych, dzigki cze-
mu mozna faktycznie zadbac o jako$¢ ekosystemow. A ze
jakos¢ ekosystemow przektada si¢ na jakos$¢ zycia, to tez
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nie ulega watpliwo$ci. Ekosystemy, ktore charakteryzuja
si¢ duza bioréznorodnoscia, sa duzo bardziej odporne na
zmiany klimatu, na wszelkiego rodzaju czynniki, ktore
moga zagrazac ich istnieniu. Dzigkuj¢ bardzo.

Zastepca Przewodniczacej
Stanislaw Gorczyca:

Dzigkuj¢ bardzo.

Zabrzmialo to bardzo optymistycznie. Chcieliby$my
wszyscy, zeby Polska byta krajem, ktory ma §wietnie roz-
wigzania proekologiczne w dobie tak licznych inwestycji
liniowych, ktore w tej chwili w Polsce sa prowadzone.

Czy pan minister chciatby zabra¢ glos?

Prosz¢ bardzo.

Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Srodowiska
Janusz Zaleski:

Bardzo dzigkuj¢, Panie Przewodniczacy.

Odnoszac si¢ do tej dyskusji czy tez punktow widzenia,
ktore byly tutaj przedstawione, mam wrazenie dwojakiego
rodzaju — pozytywne i negatywne, jak to zwykle bywa.
Zaczn¢ moze od tych mniej przyjemnych. W pelni zgadzam
si¢ z opinig pana dyrektora Kielszni dotyczaca zagospo-
darowania przestrzennego kraju, to znaczy braku zagospo-
darowania przestrzennego. To jest powdd wszelkich na-
szych niepowodzen, niepowodzen i w zakresie inwestycji,
i w zakresie ochrony przyrody, bo to idzie w parze. Zasady
Zréwnowazonego rozwoju zapisanej w konstytucji nie zre-
alizujemy, jezeli nie bedziemy mieli odpowiedniej polityki
w zakresie zagospodarowania przestrzennego, planéw za-
gospodarowania na odpowiednim poziomie. A trzeba sobie
powiedzie¢, ze niestety nadal ich nie mamy — znikoma
liczba gmin je posiada, a te, ktore sa, pozostawiaja wiele do
zyczenia, bo brakuje tam jednej wspolnej linii, ponadgmin-
nego sposobu widzenia, czyli widzenia regionalnego czy
krajowego. I stad si¢ biora wszystkie ktopoty z lokalizacja
sieci drog, ale nie tylko drog, bo z wszelkiego rodzaju in-
westycjami, poczawszy od budownictwa jednorodzinnego,
a skonczywszy na budownictwie wielkoprzemystowym. To
jest taki smutny akcent, ktory pojawia si¢ w bardzo wielu
dyskusjach. To jest problem nierozwiazany do dzisiaj, a im
dluzej o nim mowimy, tym trudniejsze jest i bedzie jego
rozwigzanie.

Drugie wrazenie, bardzo pozytywne. Z duzg przyjem-
noscig wystuchalem opinii kolegéw z Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad, ktorzy podkreslali wagg pro-
bleméw srodowiskowych, mowili o tym, ze... Ja odczyta-
fem to tak, ze GDDKiA méwi z dumg o tym, ze polskie dro-
gi sa najlepsze pod wzglgdem ochrony przyrody, ochrony
srodowiska. Ta wspolpraca nie zawsze. .. Jak pamig¢tamy, na
poczatku odbywata si¢ ona na zasadzie szorstkiej przyjazni,
ale teraz shuchanie tego typu wystapien gtdwnego polskiego
inwestora daje naprawde duzo satysfakcji. Mysle, ze mini-
ster srodowiska i Generalna Dyrekcja za t¢ dobra wspot-
prace sa wdzigezni, bo ta wspolpraca przektada si¢ wprost
na ochrong naszej przyrody, ochrong bioréznorodnosci, co
wida¢ bylo na prezentacji. Lepsze czy gorsze kosztowne

inwestycje... O tym tutaj tylko napomknigto, a chyba warto
powiedzie¢, ze ochrona przyrody przy realizacji tego typu
inwestycji liniowych jest bardzo droga, czasem si¢ga nawet
25% kosztow catej inwestycji. Ale to si¢ optaca, bo to jest
inwestycja w przysztos¢ nasza i nastepnych generacji.

Kwestia, ktora rowniez warto podkresli¢ — i tu mozna
by nawet uderzy¢ si¢ w piers, bo rola ministra sSrodowiska
jest kreowanie prawa — jest brak prawnego umocowania
zagadnienia korytarzy ekologicznych. One co prawda, tak
jak pan dyrektor wspominal, wystgpuja w prawie ochrony
przyrody, ale nigdzie nie sa bardzo mocno i jasno zdefinio-
wane, a to by nam na pewno pomogto w projektowaniu,
przy wykonywaniu ocen oddziatywania na $rodowisko.
Koniecznos$¢ dodefiniowania pojgcia ,,korytarzy ekolo-
gicznych” zdecydowanie istnieje.

Cieszy rowniez to, ze Lasy Panstwowe, ktore zarzadzaja
blisko 1/3 kraju, maja bardzo dobre relacje z inwestorami
1 wspolpracuja z nimi. Mysle, ze przyktad dyrekeji torun-
skiej, a w przysztosci olszynskiej, powinien jak najszybciej
zosta¢ powielony w calym kraju. Sadzg, ze migdzy gene-
ralnym dyrektorem Lasow Panstwowych a generalnym
dyrektorem drog krajowych i autostrad powinno zostac¢
zawarte porozumienie, a przynajmniej list intencyjny po
to, zeby wszystkie jednostki, od gory do dotu, realizowa-
ty ustalenia i wspotpracowaty w projektowaniu, a potem
w monitorowaniu wszelkiego rodzaju przejsc.

Bardzo pozytywne spostrzezenie wynikajace z ogladu
map, ktére zawarliSmy jako zataczniki do naszego opra-
cowania, jest takie, ze praktycznie rzecz biorac, zadna
z waznych drog, krajowych, ekspresowych czy autostrad,
nie narusza najcenniejszych fragmentow polskiej przyrody,
jakimi sg parki narodowe. Bez wigkszych przeszkod udato
si¢ uzgodni¢ przebieg obwodnicy Warszawy przez skra-
wek Puszezy Kampinoskiej o niezbyt wielkich warto$ciach
przyrodniczych . Drugim obszarem, do ktorego zblizyla si¢
droga, byt Wielkopolski Park Narodowy. Wszystkie pozo-
state parki sa niejako poza gtownymi arteriami komunika-
cyjnymi, co dobrze §wiadczy o projektantach albo o tych,
ktérzy mieli wptyw na lokalizacj¢ drog. Jesli powstana
nowe parki, by¢ moze bedziemy mieli jakie$ problemy, ale
dzisiaj takich problemdéw nie mamy.

Wracajac do zagospodarowania przestrzennego... To
jest wazne zadanie nie tylko dla ministra Srodowiska, bo,
praktycznie rzecz biorac, jest to ponadsektorowe wyzwanie,
z ktorym wszyscy mozemy si¢ zmierzy¢. Niestety ucieka
to naszej uwadze, a uptyw czasu powoduje tylko narastanie
problemu.

Jesli chodzi o t¢ czg$¢ dyskusji, ktora byta zdomino-
wana przez przedstawicieli mysliwych, lesnikow repre-
zentujacych rowniez mysliwych... Nie traktowatbym tej
fragmentacji jako problemu dla przyrody czy tez problemu
dla zwierzyny, bo z punktu widzenia zwierzat jest to naj-
mniej istotne, czy s3 na terenie tego obwodu fowieckie-
go czy innego obwodu lowieckiego. Jezeli mamy jedna
organizacje, Polski Zwiazek Lowiecki, ktora kieruje si¢
odgoérnie czy centralnie przyjetymi zasadami gospodarki
zwierzyna... W tym uktadzie najwigkszym problemem dla
zwierzyny jest droga, ktora przecina jej towisko, a to, czy
chodzi o obwod o powierzchni | tysiaca ha czy 4 tysigcy ha
jest dla niej stosunkowo mniej istotne. Ja patrze na to, ze
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tak powiem, oczami zwierzgcia. Pokazywano tu przejscie
dla zwierzat widziane oczami dzika, to z tego punktu wi-
dzenia... Problem wielko$ci obwodow towieckich jest dla
mnie bardziej problemem spotecznym, bardziej proble-
mem spotecznosci mysliwych czy lesnikéw niz problemem
ochrony przyrody. Nie wiem, czy siedzacy tu pan profesor
Janiszewski, ktory optowat za stworzeniem przejs¢ dla
bobréw, zgodzi si¢ z takim podejsciem do tematu. Nie
zapominajmy rowniez o tym, ze sg takie gatunki, w wypad-
ku ktorych dynamika wzrostu populacji jest bardzo duza,
niedawno chronione dzisiaj staja si¢ problemem, tak jak
bobry. Pytanie: jak je traktowac i jakie przejscia dla nich
ewentualnie budowac? Temat jest niestychanie cickawy,
ale sam w sobie rowniez optymistyczny.

Konczac, jeszeze raz cheg powtorzy¢, ze wrazliwose
na problemy $rodowiskowe i problemy ochrony przyrody
wykazywana przez inwestorow, ministerstwo infrastruktury
oraz GDDKIA jest naprawd¢ bardzo dobrym prognosty-
kiem na przysztosc. I za to chcee jeszcze raz podzigkowac.
Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Zastepca Przewodniczacej
Stanislaw Gorczyca:

Dzigkuje, Panie Ministrze.

W wielu pismach z sejmikéw byta poruszana kwestia
puli genetycznej populacji zwierzyny w obwodzie, ktory zo-
stal podzielony. Pisano, ze to moze w jakis sposob degrado-
wac dang populacj¢. Nalezatoby dokladnie zbada¢, czy tak
faktycznie jest. Prosze panstwa, chcieliby$my jeszcze...

Dzigkuj¢ panu ministrowi za po$wigcony czas i za tych
kilka stow, ktore do nas skierowat.

Proszg panstwa, chcieliby$my jeszcze wiedziec, co w tej
kwestii ma do powiedzenia Polski Zwiazek Lowiecki, co
ma do powiedzenia Najwyzsza Izba Kontroli. Pewnie pan-
stwo przymierzaliscie si¢ do zbadania, czy wydane na to
wszystko pieniagdze publiczne zostaty wydane dobrze czy
tez niekoniecznie. Chcieliby$Smy réwniez uslysze¢ pana
dyrektora Departamentu Srodowiska z Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad...

(Dyrektor Departamentu Drog i Autostrad w Ministerstwie
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Jarostaw
Waszkiewicz: Ministerstwo transportu...)

Z ministerstwa transportu. .. A wigc moze kontynuujmy,
bo panstwo zaczeliscie, a w potowie przerwali$my panstwu
wypowiedz. W takim razie kontynuujemy. Teraz Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, a péznie;j. ..

(Gtos z sali: Ministerstwo transportu...)

Ministerstwo transportu...

(Dyrektor Departamentu Drog i Autostrad
w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej Jarostaw Waszkiewicz: Ministerstwo transportu
postara sig...)

Tak jest. Bedziemy przechodzili do kolejnych instytucji,
ktore si¢ beda wypowiadaty.

Prosz¢ bardzo. To moze pani Dagmara Nowacka...
Tak?

(Glos z sali: Nie, nie...)

(Dyrektor Departamentu Drog i Autostrad
w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej Jarostaw Waszkiewicz: Jarostaw Waszkiewicz,
dyrektor departamentu...)

Pan Jarostaw Waszkiewicz, dyrektor Departamentu
Drog i Autostrad.

Proszg¢ bardzo, Panie Dyrektorze.

Dyrektor

Departamentu Drog i Autostrad

w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Jarostaw Waszkiewicz:

Jarostaw Waszkiewicz, dyrektor Departamentu Drog
i Autostrad w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Goscie!

Chciatbym zwroci¢ uwage... Dyskusja trwa juz dosy¢
dlugo, a niektorzy jeszcze chea si¢ wypowiada¢. Na tle
tego, co zostato juz powiedziane, zwrdce uwage na dwa czy
trzy problemy. Powiedziano juz o tym, ze program budowy
drog jest w zasadzie przestanka dzisiejszego spotkania.
Przyjety przez Rade Ministrow po raz pierwszy dokument
rzadowy posiadat rzeczywiscie dobrze i rzetelnie wykonang
strategiczng analiz¢ wptywu na $rodowisko. Ja zacytuje
podstawowy fragment tej analizy, ktory dotyczy tematu,
o ktérym mowimy. ,,W odniesieniu do przyrody ozywionej
odciazenie drog istniejacych przyczyni si¢ znaczaco do
zminimalizowania ich oddziatywania przede wszystkim na
korytarze ekologiczne”. To jest fragment streszczenia z tego
dokumentu. Powiem, o co tak naprawde w tym wszystkim
chodzi. Drogi publiczne w Polsce licza ponad 400 tysig-
cy km. Droga jest naturalng barierg — oczywiscie nie jest
naturalna, mowig¢ to w cudzystowie — dla korytarzy ekolo-
gicznych, a mamy ich w kraju az 400 tysiecy km. Generalna
Dyrekcja odpowiada za 16 tysigcy km drog o najwigkszym
natezeniu ruchu. Panstwo stusznie zauwazyli, ze to nat¢ze-
nie ros$nie. Z rok na rok bardzo istotnie rosnie. Powoduje to
rozwoj gospodarczy Polski. Program budowy drog jest tak
naprawdg pierwszym programem, w zwiazku z ktérym to
wszystko zostato przeanalizowane w uj¢ciu korytarzowym
i to w kontekscie rzeczywiscie realizowanych robot, a nie
planow budowy drog, ktore istnialy w Polsce od wielu,
wielu lat. Wszyscy wiedzieli o planach budowy autostrad
1 drég ekspresowych, wiadomo tez byto, gdzie mniej wigcej
beda one zlokalizowane, bo rozporzadzenie o tym méwito,
ale z realizacja mamy do czynienia dopiero teraz. I jezeli
mowimy o tym, zZe... Ze strony panstwa lesnikow padto
tu stwierdzenie, ze droga byta rowniez granica obszaru
lowieckiego. Generalnie w ten sposéb ustalano granice,
obwody na ogét konczyty si¢ na drogach. Ten nasz program
budowy drog powoduje, ze w zasadzie wszystko, co z tym
si¢ wigze, wszystkie konsekwencje tej fragmentacji, moga
by¢ mniejsze, moga by¢ tagodzone, bo ogromnym nakta-
dem srodkow budowane sg drogi, ktore tak naprawde po
raz pierwszy umozliwiaja, mamy taka nadziej¢, utrzymanie
korytarzy ekologicznych, tatwe ich skomunikowanie. Te
25%, a nawet juz 30% kosztu inwestycji... Nam wszyst-
kich zalezy, zeby to byly dobrze poniesione wydatki. Bo
o tym, ze musimy je ponies¢, wiemy. Apeluj¢ do wszystkich
o wspolprace, zeby to byly celowo wydane $rodki, zeby
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one rzeczywiscie zapewnily to, ze korytarze ekologiczne
beda utrzymane. To tyle, jesli chodzi o duzy komentarz
dotyczacy budowy drog.

Podobnie jest w przypadku programu budowy i rozwoju
sieci linii kolejowych, ktore oczywiscie takze stanowig
naturalng barier¢. Nasze analizy sa robione w tej chwili
wspolnie... Ze tak powiem, korytarzowo patrzymy na to
wszystko — i na drogi, i na koleje.

Poruszony tu zostat temat zagospodarowania prze-
strzennego. Summa summarum to takze jest sprawa na-
szego resortu, wigc na pewno potraktujemy panstwa uwagi
bardzo powaznie, biorac pod uwage to, jak w przyszto-
$ci wszystkie te jednostki w jednym miejscu beda mogty
wspolpracowac, zeby zapewnic osiagniecie tego celu. Na
razie cieszymy si¢ z tego, co jest, z tej opinii, w ktorej nas
bardzo chwala. Dzigkuj¢ rowniez Generalnej Dyrekceji za
to, co robi. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacej
Stanislaw Gorczyca:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Dyrektorze.

Czy jeszcze kto$ z panstwa z Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskie;. ..

Dzigkuj¢ bardzo.

Czas na Polski Zwiazek Lowiecki.

Pan Barttomiej Popczyk, tak?

Proszg, Panie Bartlomieju, o zabranie glosu.

Kierownik Dzialu Hodowli

i Osrodkow Hodowli Zwierzyny
w Polskim Zwiazku Lowieckim
Bartlomiej Popczyk:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Wysoka Komisjo! Szanowni Panstwo!

Ja dla odmiany zaczatbym od kwestii samego poczatku
procesu inwestycyjnego, czgéci procesu przyrodniczego,
czyli od inwentaryzacji przyrodniczej, ktora nalezy wy-
kona¢ dla kazdej projektowanej inwestycji. Wynikiem tej
inwentaryzacji sg informacje o tym, gdzie bedzie zlokali-
zowane projektowane przejscie, jak ono bedzie wygladato,
jakie to bedzie przejscie 1 na podstawie jakich danych zo-
stanie dokonana... Te dane sa kluczowe dla tego, aby nowo
projektowane przejs$cia dla zwierzat, obecnie budowane
przejscia dla zwierzat, spetnity swoja funkcje¢. A zatem
czynnik inwestycyjny, projektowo-inwestycyjny, dotyczacy
inwentaryzacji — chodzi o wykonanie inwentaryzacji nie
tylko przez pryzmat gatunkow chronionych, jak to obecnie
w wigkszosci wypadkow ma miejsce, kiedy to naktady pra-
cy ida w kierunku oszacowania ryzyka kolizji z gatunkami
objetymi ochrong na podstawie czy to dyrektywy siedli-
skowej, czy prawa krajowego ochrony gatunkowej — jest
kluczowy. My spotykamy si¢ dzisiaj po to, aby omowic
kwesti¢ przejs¢ dla zwierzat, w tym dla duzych gatunkow
kregowcow. A wigc jesli chodzi o duze kregowce, ktore
moga korzystac z takich przejs¢, mozemy méowic o wilku,
rysiu — mam na mysli gatunki chronione — niedzwiedziu,
zubrze. To sa jednostkowe przejscia, w wigkszosci przypad-
kow te przejscia sa wykorzystywane przez gatunki towne,

a wigc nalezatoby si¢ ukierunkowa¢ na inwentaryzacje
1 oszacowanie wptywu inwestycji liniowych na gatunki
fowne Kwestie pierwszego etapu procesu inwestycyjnego
dotyczacego oddziatywania na $rodowisko, czyli inwen-
taryzacja przyrodnicza, powinny by¢ zatem uzgadniane
z przedstawicielami Laséw Panstwowych oraz Polskiego
Zwiazku Lowieckiego, ktory prowadzi na danym terenie
gospodarke towiecka — w wigkszosci przypadkow sa to
kota towieckie. Jezeli jako strony bedziemy mieli ten etap
dopracowany... PZL bardzo che¢tnie wiaczy si¢ w ten pro-
ces, nawet juz si¢ wiaczyl, bo rok temu mielisSmy seri¢
spotkan z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
w celu opracowania wspolnego porozumienia dotyczacego
wspolpracy. Jednakze to utkneto w miejscu, mam nadziejg,
ze niedtugo prace nad tym porozumieniem zostana wzno-
wione. Celem porozumienia... Ja moze przybliz¢ komisji,
jakie byty gtéwne zagadnienia: uzgadnianie lokalizacji
i parametrow przejs¢ dla zwierzat, zagospodarowanie
przyrodnicze tych przejs¢, utrzymanie ich we wlasciwym
stanie oraz kontrola ich uzytkowania. Mam nadziejg, ze to
porozumienie zostanie dopracowane w najdrobniejszych
szczegotach i zostanie ostatecznie zawarte. Co prawda nie
bedzie to z data majowa 2011, ale mam nadziejg, ze chociaz
z data: maj 2012 r. To jest, powiedziatbym, etap zwigzany
z papierami, dokumentami. Praktyczne dziatania zmierza-
jace do tego, zeby wprowadzi¢ zmiany granic obwodow
towieckich, jak tu wskazali przedstawiciele Regionalnej
Dyrekcji Lasow Panstwowych w Gdansku, dotycza 15%
obwodow towieckich. A wigc nie ma potrzeby korekty gra-
nic w 85% obwodow towieckich w tej akurat przyktadowej
dyrekcji. Pan minister wspomnial, ze to, czy odstrzat bedzie
dokonany przez dzierzawcg ,,a”, czy dzierzawcg ,,b”, dla
tej zwierzyny nie ma zadnego znaczenia. Znaczenie moze
miec¢ korekta granic w przypadku terenéw wycietych, czyli
matych powierzchni, dotaczenie do innych obwodow — to
jest tak zwana kosmetyka, ktora bedzie miala ewentualne
znaczenie — albo utrata funkcji obwodu towieckiego, kiedy
po jednej stronie drogi pozostanie, powiedzmy, 500 ha,
800 ha czy 1000 ha. I takie zabiegi s3 konieczne, tutaj na-
wet nie ma mozliwosci stwierdzenia, ze nalezatoby wzia¢
pod uwagg... Taki obwod po prostu nie bedzie spetniat
swoich funkcji, szczegdlnie w sytuacji braku mozliwosci
komunikacji zwierzyny. Polski Zwiazek Lowiecki rozumie
intencj¢ tego spotkania, bo méwimy o takich obwodach.
Jezeli podzielimy obwod liczacy 12 tysigey ha na pot i be-
dziemy mieli dwa obwody po 6 tysiecy ha, ktore powstaty
de facto na skutek wczesniejszego potaczenia dwoch in-
nych obwodow, to... Mamy dwa obwody po 6 tysigcy ha,
w ktorym kazdy moze prowadzi¢ gospodarke towiecka.
A dzierzawca moze by¢ ten sam, bo wcale nie musimy
zmienia¢ dzierzawy, mozemy tylko dokona¢ technicznej
czynnosci zmiany granicy obwodu.

Poruszane tu byly tematy ograniczenia puli genowe;.
Ten problem jest oczywiscie powazny, ale dotyczy gltownie
gatunkow, ktorych liczebnos$¢ jest na tyle niska, ze wyma-
gany jest do$¢ duzy kontakt mi¢dzy populacjami, albo tere-
now odizolowanych o niewielkim areale powierzchniowym
i matej liczebnosci gatunkow. Takich gatunkow dotyczyé
bedzie tak zwany inbred, czyli chow wsobny, zawezanie
puli genetycznej. W przypadku gatunkoéw pospolitych, ja-
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kimi sg dzik, sarna czy jelen, o duzym zaggszczeniu na
jednostke powierzchni mozemy mie¢ delikatny problem
z przekazywaniem materiatu pomi¢dzy barierami liniowy-
mi, jezeli nie ma przej$¢. Celem przejs¢, ktore projektuje
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, jest wia-
$nie to, zeby zapewni¢ kontakt pomiedzy populacjami.

Te wszystkie bariery liniowe... Oczywiscie tak, one na
pewno zwigksza $miertelnosc, jezeli nie beda odpowiednio
zabezpieczone. Wystepowanie gatunkow na pewno, ze tak
powiem, odsunie si¢ od tych elementow liniowych z po-
wodu hatasu, ktory dziata odstraszajaco. No, przynajmniej
w pewnym okresie, dopoki zwierzgta si¢ nie przyzwyczaja.
Doskonatym przyktadem sa dziki w Warszawie, ktore bez
wickszego problemu chodza sobie po Bialotgce, czy lisy
chodzace po smietnikach. Presja cztowieka — wszyscy pan-
stwo na pewno maja z tym do czynienia na co dzien — jest
znaczna. Mamy coraz wigcej zabudowan i drog, powstaja
farmy wiatrowe, ktore generuja dos¢ duze halasy, grodzi
si¢ uprawy, trwale wylacza si¢ pewne tereny z gospodarki
towieckiej. I wszystko to wptywa na fragmentacj¢ $ro-
dowiska. Ustawa — Prawo lowieckie do$¢ prosto opisuje
elementy, ktore nie wchodza w sktad obwodu towieckiego.
I tak, w sktad obwodu towieckiego nie wchodza tereny
zajete przez miejscowosci w granicach obejmujacych zabu-
dowania mieszkalne i gospodarcze z podwoérzami, placami
iulicami oraz drogami wewnatrz tych miejscowosci. Jezeli
wszystkie tereny, ktore sa wymienione w ustawie, zostang
wylaczone z gospodarki towieckiej, oczywiscie w grani-
cach ogrodzen, automatycznie zmniejszymy powierzchnie
obwodow towieckich. Tak to bgdzie. Zwierzyna w ciagu
tylu lat naturalnego przebywania na danym terenie wy-
ksztalcita elementy przystosowawcze w zwiazku z presja
czlowieka i calkowita zmiana granic obwodow towieckich
na skutek wprowadzenia nowej siatki przestrzennej drog
w Polsce w opinii Polskiego Zwiazku Lowieckiego nie jest
konieczna. Oczywiscie celowe jest dopasowanie w pew-
nych konkretnych przypadkach, na poziomie sejmikow,
granic konkretnych obwodow, to znaczy czy to obcigcie,
czy dotaczenie jakiego$ terenu do innego obwodu, ale cal-
kowite zmiany... MOwiac szczerze, zwierzynie naprawde
bedzie dos¢ obojetne, czy powstanie obwod towiecki, na
ktorym bedzie polowat inny dzierzawca, czy bedzie to robit
ten, ktory robit to poprzednio. Dzigkuj¢ bardzo.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuj¢ bardzo.

Czy pan Marcin Pasternak z ramienia PZL chcialby
zabra¢ glos?

Prosz¢ bardzo.

Radca Prawny Zarzgdu Gléwnego
Polskiego Zwiazku Lowieckiego
Marcin Pasternak:

Panie Senatorze! Szanowni Pafistwo!

Uzupetniajac wypowiedz kolegi Popczyka, cheiatbym
powiedzie¢ — méwilem to zreszta na poprzednim spotkaniu,
ktére odbyto si¢ w podobnym sktadzie — ze miedzy inny-

mi z inicjatywy Polskiego Zwiazku Lowieckiego sejmik
wojewodztwa lubelskiego musiat zajac sig, i zajmuje sig,
dokonaniem nowego podziatu terenu wojewodztwa na ob-
wody towieckie. Doszto tam do sytuacji, w ktorej w wyniku
dziatania cztowieka, w wyniku postepujacej cywilizacji,
niektore obwody po prostu stracity ustawowa cech¢ ob-
wodow towieckich, to znaczy miaty powierzchnie ponizej
3 tysigcy ha. Z tego, co si¢ orientuj¢, podobne dzialania
podjat tez sejmik wojewodztwa podlaskiego. Tam byta taka
sama sytuacja —uchwata sejmiku zostata zaskarzona przez
PZt do sadu administracyjnego, w wyniku czego zostata
uchylona. Tak Ze rowniez ten sejmik bedzie musial ponow-
nie zajac si¢ tymi sprawami. My przygladamy si¢ temu
wszystkiemu, ten problem nie jest nam obcy. Doskonale
zdajemy sobie sprawe, ze rozwoj mi¢dzy innymi sieci drog
powoduje, ze niektore kota towieckie beda musialy stana¢
wobec takiego problemu w najblizszej przysztosci. Moge
zapewnié, ze my problem znamy i nie pozwalamy na to,
zeby taka sytuacja pozostala bez jakiego$ formalnego za-
konczenia. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorcezyca:

Dzigkuj¢ bardzo.

Z naszych informacji... Wojewddztwo podlaskie odpo-
wiedziato na nasze pytanie, ale lubelskie nie. W podlaskim,
tak jak wczesniej panstwu mowitem, mniej wigcej wiedza,
co trzeba zrobi¢, ale nie podjeli jeszcze konkretnych dzia-
tan, zeby problem rozwigzaé.

(Radca Prawny Zarzgdu Glownego Polskiego Zwigzku
Lowieckiego Marcin Pasternak: Panie Senatorze, pozwolg
sobie dodac...)

Prosze.

Radca Prawny Zarzadu Glownego
Polskiego Zwiazku Lowieckiego
Marcin Pasternak:

Niewatpliwie jest to ogromne wyzwanie, bo trzeba dys-
ponowac¢ bardzo doktadnie wykonanymi mapami cyfro-
wymi, zeby rzeczywiscie nanies¢ wszystkie te urzadzenia,
calg infrastrukture, ktéra powoduje wytaczenie ustawo-
wo z obwodu. Jest to niewatpliwie duza praca, ale sejmik
nie moze, ze tak powiem, si¢ od niej uchyla¢, mowiac, ze
jest to, nie wiem, dlugotrwate czy kosztowne. Oni musza
to zrobi¢, tylko... Nie dziwig si¢, ze z wielu powodow,
chociazby organizacyjnych, chca problem odsuna¢ na jak
najdalszy termin.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuje bardzo.

Jest prosba, zebyScie panstwo poprzez zarzad okre-
gowy lubelski i podlaski jako§ wptyneli na... przynaj-
mniej zainicjowali rozmowy z samorzadem wojewddztwa.
Jest tez prosba do Lasow Panstwowych, zeby poprzez
dyrekcje regionalne poruszy¢ ten temat i sprobowac go
rozwigzac.
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Zanim oddam glos pani z NIK, pani wicedyrektor
Departamentu Srodowiska, chciatbym ustyszec, jakie jest
stanowisko Lasow Panstwowych. Jestescie panstwo z nami
w licznym sktadzie, za co bardzo dzigkuje¢. Powiedzcie, co
wy sadzicie o tych rozwiazaniach, czy to wszystko idzie
w dobrym kierunku, czy sa jakie$ elementy, nad ktérymi
nalezaloby popracowac¢. Czy dotychczasowe prawne roz-
wigzania sg wystarczajace, czy jednak nie i nalezatoby cos
poprawi¢, zmienic?

Glowny Specjalista do Spraw Lowiectwa
w Dyrekeji Generalnej Lasow Panstwowych
Jan Blaszczyk:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Jan Btaszczyk, glowny specjalista do spraw lowiectwa
w Dyrekcji Generalnej Lasow Panstwowych.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Lasy Panstwowe w petni podzielaja wielokrotnie wy-
razany tu poglad, ze to sama fragmentacja siedlisk, ktore
zajmuja zwierzeta, jest istota zagrozenia dla populacji zwie-
rzat dziko zyjacych, i tych chronionych, i tych fownych. Ja
bym ich nie rozgraniczat, poniewaz jest to trwaty sktadnik
naszej polskiej, rodzimej przyrody i zagrozenie wystepuje
zarowno dla zwierzat chronionych, jak i townych. W tej
dyskusji przewijal si¢ watek dotyczacy potrzeby korekty
granic obwodow lowieckich i zagrozenia ze strony frag-
mentacji. O ile fragmentacja jest rzeczywistym zagrozeniem
dla zwierzyny, o tyle w przekonaniu Lasow Panstwowych
konieczno$¢ korekty granic obwodow towieckich jest li tyl-
ko sprawa organizacyjna w zakresie gospodarki fowieckiej
i sama w sobie nie stanowi w zaden sposob zagrozenia dla
zwierzyny, co koledzy z Polskiego Zwiazku Lowieckiego
réwniez przed chwila wyrazili. Niemniej jednak jest ona
koniecznoscig. Nie wyobrazam sobie, zeby majacy 3 tysia-
ce ha obwod zostal przecigty na pot... Przeciez te potowki
samodzielnie istnie¢ nie moga, czasami nawet nie ma jak
ich dolaczy¢ do obwodow sasiednich. I z takimi terenami
jest problem. Z tym ze z tym problemem niektore samorza-
dy w jakis sposob sobie juz radza. Z naszej wspolpracy, na
przyktad z samorzadem wielkopolskim czy lubuskim, wy-
nika, ze wszelkie nasze inicjatywy, Lasow Panstwowych,
w zakresie korekty granicy obwodu towieckiego czy li-
kwidacji obwodu towieckiego, poniewaz na przyktad po
wybudowaniu autostrady nie spelni on warunkow, byty
przez marszatkow wojewddztw i sejmiki uwzgledniane.
Podam chociazby przyklad z wojewodztwa lubuskiego
— likwidacja bedacych w zarzadzie Lasow Panstwowych
dwoch obwodow wiasnie w zwigzku z budowa autostrady
A2. Odcigto istotne fragmenty... Sami wystapiliSmy z ini-
cjatywa i stwierdziliSmy, ze nie ma wigkszego uzasadnienia
dla dalszego funkcjonowania tego obwodu, poniewaz nie
ma tam mozliwosci prowadzenia gospodarki towieckiej,
a jest to warunek istotny i najwazniejszy, okreslony w usta-
wie — Prawo towieckie. Ta nasza inicjatywa, nasz wniosek
zostat przez samorzad w pelni uwzgledniony. Tereny zo-
staty rozdzielone pomig¢dzy graniczace z tymi obwodami
kota towieckie i w ten sposéb powickszyly si¢ obwody,
ktore byly w sasiedztwie. Mysle, ze wspotpraca wlasnie
w takim zakresie jest sprawa oczywista, niebudzaca zad-

nych watpliwosci. My jako Lasy Panstwowe jesteSmy do
niej gotowi na kazdym etapie po zgloszeniu problemu przez
sejmik czy przez marszatka wojewodztwa. Wspotpraca nie
tylko z marszatkami, lecz takze z Generalng Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, z regionalnymi dyrekcjami, jak do
tej pory uktada si¢ dobrze i jak byto tu wida¢, rozwija sig,
bo jest juz porozumienie w Toruniu, be¢dzie w Olsztynie.
Jezeli chodzi o to, co pan minister powiedziat, ze dyrek-
tor generalny na pewno z zainteresowaniem rozwazy po-
trzebe takiego listu intencyjnego, ktory niejako zainicjuje
wspolprace z innymi regionalnymi dyrekcjami, to mysle,
ze jest to wazny element, wniosek ptynacy z dzisiejszego
spotkania.

W tej chwili nasza wspdtpraca na etapie inwestycyjnym
polega chociazby na konsultowaniu projektow dotycza-
cych lokalizacji przej$¢ dla zwierzyny. Nie ma takiego
przejscia, ktore nie bytoby skonsultowane z nadle$nictwem
czy tez w przypadku ktoérego nie bytoby zgtoszenia o po-
trzebie takiej konsultacji do dyrektora regionalnego Lasow
Panstwowych. Juz na etapie realizacji tego rodzaju obiektow
wspotpraca jest czysto praktyczna. Jeden z przedmowcow
wspomnial, ze urzadzenia lowieckie stuzace pozyskaniu
zwierzyny nie maja prawa tam by¢. I to jest wdrazane —
dyrektor generalny wydat konkretne polecenia, nie prosby,
nie zalecenia, tylko polecenia, wszystkim nadlesniczym,
ze w bezposrednim sasiedztwie przej$¢ dla zwierzyny nie
ma prawa wystgpowac zadne urzadzenie lowieckie stuzace
pozyskaniu zwierzyny. Malo tego, strefy przylegajace do
przejs$¢ maja by¢ swoistymi oazami spokoju, ostojami dla
zwierzyny, a podczas prac lesnych przy tych przejsciach
pozostawia si¢ naniesienia roslinne, zeby, moéwiac konkret-
nie, przy wyrebie nie odstania¢ danego przejscia, bo ono
wtedy co najmniej na kilka lat straci swoje walory. To sa
praktyczne, namacalne dowody tej wspotpracy. Mysle, ze
wilasnie w tym kierunku Lasy Panstwowe p6jda, tak beda
t¢ wspotprace kontynuowac.

Pan senator zapytat, czy aktualne rozwigzania prawne
sa dostateczne. Myslg, ze wystarczyloby je w petni realizo-
wac, aby uzyskiwac¢ pozytywne efekty. Oczywiscie zawsze
jest co$ do poprawienia, ale jezeli prawo stwarza nam moz-
liwos¢ wspotpracy i osiagania dzigki niej dobrych efektow,
o ktorych mowil i pan dyrektor, i pan dyrektor z Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, to znaczy, ze mozna
w tych ramach prawnych takie efekty uzyskac i co$§ pozy-
tecznego dla przyrody zrobi¢. My jako Lasy Panstwowe
bedziemy w tym kierunku szli, bo z natury jestesmy prze-
ciez organizacja gospodarcza, ktéra ma dba¢ o zasoby
przyrodnicze kraju. A chodzi tu o niemalg powierzchnie,
bo 0 30% powierzchni kraju. Dzigkuj¢ bardzo.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Bardzo dzigkuje.

Czy panowie jeszcze... Ze strony Lasow to wlasciwie
wszystko. Tak?

Czy mogliby$my poprosi¢ panig dyrektor Departamentu
Srodowiska w Najwyzszej Izbie Kontroli, panig Anne
Krzywicka...

Proszg bardzo.
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Wicedyrektor Departamentu Srodowiska
w Najwyzszej I1zbie Kontroli
Anna Krzywicka:

Proszg¢ panstwa, my nie robili$my w tym zakresie zadnych
kontroli, ale robilismy kontrole dotyczace zagospodarowa-
nia przestrzennego. Dosy¢ sporo robilismy takich kontroli
i niestety z przykro$cig muszg¢ stwierdzi¢, ze braki miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego znacznie
utrudniajg realizacje¢ r6znego rodzaju inwestycji. Koncepcja
fadu przestrzennego w naszym kraju po wejsciu w zycie
nowej ustawy de facto zniosta wszelkiego rodzaju plany
zagospodarowania przestrzennego. Wiadomo, ze zrobienie
takiego planu jest kosztowne, niemniej jednak... Wydawanie
decyzji o warunkach zabudowy przez wojtow, burmistrzow
pozwala na budowg, ale potem starostowie... To powoduje
brak tego tadu przestrzennego. My wiele razy optowalismy
za tym, zeby jednak wroci¢ do dobrych tradycji, tak jak byto
w ustawie z 1995 r. o zagospodarowaniu przestrzennym,
i spowodowac, zeby gminy miaty plany zagospodarowania
przestrzennego... Te plany byty ogdlne i szczegdtowe, co
bardzo utatwiato, powiedziatabym, polityka przestrzenng.
Prawda? My przeprowadzali$my ostatnio kontrolg w zakresie
wybranych elementéow zarzadzania $rodowiskiem w gmi-
nach, ktorej wyniki przedstawialiSmy rowniez w Senacie.
Stwierdzilismy, ze samorzady de facto nie posiadaja tak zwa-
nych strategii rozwoju regionalnego, co tez utrudnia ochrong
$rodowiska. Jak mowig, nie analizowali$my powigzania bu-
dowy drog z kwestig ochrony srodowiska, z tymi problema-
mi, ktére dzisiaj omawiamy. Dzigkuj¢ bardzo.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuj¢ bardzo, Pani Dyrektor.

Mysle, ze zanim si¢ spotkamy, moze za dwa lata, zeby
zobaczy¢ jak rzeczywiscie jest realizowany program inwe-
stycji liniowych i czy nie ma kolizji na tle ochrony $rodo-
wiska, bedziemy mogli wciggnaé jakies wnioski. ..

Wicedyrektor Departamentu Srodowiska
w Najwyzszej I1zbie Kontroli
Anna Krzywicka:

Mam jeszcze jedng uwage. My robilismy kontrole do-
razng w RDOS Bydgoszcz — chodzi o budowe fragmentu
autostrady — poniewaz byly skargi. I jezeli chodzi o decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach, to nie stwierdzilismy
wigkszych uchybien merytorycznych zwigzanych ze $rodo-
wiskiem. Ale takiej ogolnej krajowej kontroli nie robilismy.
Byta tylko ta jedna kontrola dorazna.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Miejmy nadzieje, ze jezeli sa jakie$ niedociagniecia czy
pomyfki, jakie$ pienigdze zostaly niepotrzebnie wydane, to
by¢ moze dlatego, ze nie mamy wieloletnich do§wiadczen
w tym zakresie...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Krotko funkcjonuje program budowy... No, ale musimy
dmucha¢ na zimno, zeby po prostu nie wydawac bezsen-
sownie publicznych pieni¢dzy.

Prosz¢ panstwa, przejdziemy teraz do dyskusji...
Jeszcze pan prezes Krzysztof Zargba chcialtby ze dwa zda-
nia powiedzie¢. I przejdziemy do dyskusji... Wszyscy nasi
goscie wypowiedzieli si¢ i bedzie mozna dyskutowac¢ nad
tym, co panstwo powiedzieliscie.

Prezes Zarzadu
Polskiej Izby Gospodarczej ,,Ekorozwaoj”
Krzysztof Zar¢ba:

Mysle, ze to juz powinny by¢ wnioski, bo w dyskusji
beda si¢ powtarza¢ pewne rzeczy, tak samo jak w mojej
wypowiedzi pewne rzeczy beda si¢ powtarzac. Przed plano-
waniem rzeczywiscie mieliSmy pewna fobig i uraz, bo pla-
nowanie wigzato si¢ z dawnymi czasami i... Gdyby to pla-
nowanie znikneto, to bytoby najlepiej. No ale okazuje sig,
ze nie jest najlepiej. Ja cheg wroci¢ do jednej kwestii, jesli
chodzi o planowanie. Mate wojewddztwa zlikwidowaty tak
zwane planowanie regionalne, ktore kiedys, przed 1975 r.,
funkcjonowalo. I z racji tych matych struktur wojewodz-
kich... Ono zostalo po prostu zlikwidowane, wchionigte
przez planowanie przestrzenne. Myslg, ze mozna by zasta-
nowic¢ si¢ nad tym, czy w nowych duzych wojewodztwach
nie nalezaloby wroci¢ do planowania regionalnego jako
podstawy nie tylko zagospodarowania samego wojewodz-
twa, lecz takze wszystkich stykow na granicy wojewodztw,
co jest bardzo wazne zwlaszcza w kontekscie inwestycji
liniowych takich jak budowa autostrad, sieci drogowej. Ja
bym nie popadal w minorowy nastroj i nie mowit, ze jest
zle. Z tych wypowiedzi wynika, ze jest dosy¢ dobrze. A to,
ze jest dobrze, wynika z tego, ze zakres budowy...

(Sygnat telefonu komorkowego)

Przepraszam bardzo. Staratem si¢ wylaczy¢, ale nie
bardzo mi si¢ to udato... Juz wylaczam.

Jezeli mamy trzy autostrady na krzyz, bo tak trzeba
powiedzie¢... To jest przeciez szalenie maty zakres, zeby-
$my... Gdyby$my nawet dodali do tego drogi ekspresowe,
to 1 tak bedzie mato. Chodzi o to, zeby te wszystkie zabie-
gi przyrodnicze nie doprowadzity do jeszcze wigkszego
ograniczenia zamiarow, ktore w tym zakresie istnieja. Jest
przeciez druga strona — nowe drogi pozytywnie wptywaja
na odcigzenie istniejacej sieci i mozliwosci migracyjne na
drogach lokalnych, na drogach powiatowych, wojewo6dz-
kich i tych lokalnych. Dlatego nie batbym si¢ az tak bardzo
tego, ze te drogi nam poszatkuja Polsk¢ i uniemozliwia
migracje zwierzat.

Chciatbym jedng kwesti¢ podnies¢ w tym zakresie.
Koszty rzeczywiscie rosna, rosna bardzo mocno. W kilku
wypowiedziach pojawily si¢ wartosci od 25% do 30%...
W zwiazku z tym celowo$¢ bylaby sprawa podstawowa,
celowos¢ zaggszezenia sieci tych przejse, ktore sa bardzo
kosztowna rzecza. Inwestycje drogowe w Polsce sa gene-
ralnie drozsze niz za granica, budowanie autostrad czy drog
ekspresowych jest drozsze pottora do dwoch razy. My na-
prawdg bardzo drogo budujemy, w zwiazku z czym powinni-
$my mie¢ na uwadze oszczednosci w tym wzgledzie. Mysle,
ze to jest wszystko, co chcialbym przekaza¢, powiedziec.
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Zastepca Przewodniczacej
Stanislaw Gorczyca:

Bardzo dzigkuje, Panie Prezesie.

Mam nadzieje, ze koszt budowy naszych autostrad nie
jest wigkszy ze wzgledu na przejscia dla zwierzyny, tylko
specyfike terenu, mozliwosci pozyskiwania terenu pod bu-
dowe itp. Pewnie to generuje duze koszty.

Prosze panstwa, otwieram dyskusje.

Moze rozpoczne od pandw senatorow.

Czy panowie senatorowie. ..

Proszg¢ bardzo, pan senator Wojciech Skurkiewicz.

Senator Wojciech Skurkiewicz:

Ja mam tylko jedno pytanie, i bedzie to pytanie chyba do
dyrektora Kietszni, dotyczace monitoringu prowadzonego
na przejsciach dla zwierzyny. Czy kto$§ prowadzi monito-
ring w zakresie tego, czy przej$cia dla zwierzat zardowno
nad, jak i pod droga, sa zlokalizowane we wtasciwych
miejscach? Czy rzeczywiscie ich lokalizacja pokrywa sig¢
z lokalizacja korytarzy ekologicznych? Teoretycznie tak,
ale chodzi o to, czy zwierzyna rzeczywiscie wybiera ta
miejsca. Czy panstwo dysponujecie takimi danymi? Jak
W rzeczywistosci ta sprawa si¢ przedstawia? Czy to nie
jest tak, ze po wybudowaniu takiego przej$cia musi ming¢
jakis okres — nie wiem, rok, a moze wigcej — zanim zwie-
rzyna przyzwyczai si¢ do niego i zacznie z niego korzystac?
Mielis$my przyklady... To nie byto na posiedzeniu komisji,
ale na posiedzeniu zespotu. Pokazano nam, ze przejscia dla
zwierzyny sa rowniez uzytkowane przez gospodarzy w celu
skracania sobie drogi przejazdu do pol...

(Glos z sali: Przejazdy gospodarcze.)

Tak, przejazdy gospodarcze. Czy sg panstwu znane
takie sytuacje?

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Proszg bardzo, Panie Dyrektorze.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
Michal Kielsznia:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo! Panie
Senatorze!

Nalezy zacza¢ od tego, ze lokalizacja korytarzy... Sa
oczywiscie prowadzone prace w tym zakresie, ale dzisiaj
nie ma, po pierwsze, okreslonej formy prawnej na to, zeby
wyznaczy¢ korytarze, jak juz byto tu wspomniane. Po dru-
gie, te badania ciggle trwaja. Ministerstwo Srodowiska
zlecato opracowanie przebiegu takich korytarzy, ale to jest
koncepcja... Mamy to na podstawie badan, ktére dzisiaj
posiadamy, na podstawie inwentaryzacji, ktore zostaty
przeprowadzone, i nie ma pewnosci, ze te przejscia rze-
czywiscie beda wykorzystywane. Zeby zbada¢ to, w jaki
sposob sa wykorzystywane... Poniewaz to inwestor jest
odpowiedzialny za te przejs$cia, naktadamy taki obowigzek

na inwestora — on po zrealizowaniu inwestycji powinien
monitorowac, czy takie przejécie jest wykorzystywane.
Prawda jest tez to, ze takie przej$cie nie jest naturalnym
przejsciem dla zwierzyny i ona musi si¢ do niego przyzwy-
czai¢. Wykonuje si¢ pewne dziatania, naprowadzanie czy
nasadzenia, ktore majg ulatwi¢ zwierzetom odnalezienie
takiego przejsécia i skorzystanie z niego.

Kolejna sprawa. Wspieramy wszelkiego rodzaju inicja-
tywy, ktore na celu maja monitorowanie przejs¢, bo dzigki
temu mozemy stwierdzi¢, ktore przejscia zlokalizowane sa
dobrze i czy sa one zbudowane we wlasciwy sposob, bo
réwniez od tego zalezy, czy beda one odpowiednio wyko-
rzystywane.

Senator Wojciech Skurkiewicz:

Moje pytanie nie jest przypadkowe, bo jak styszeliSmy
na poczatku... Z wypowiedzi przedstawiciela Generalne;j
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad wynika, ze niektore
dziatania ekologiczne, méwiac w olbrzymim skrocie, po-
drazaja inwestycje nawet o 20 czy 25%. Prawda? W mo-
mencie, kiedy panstwo jako instytucja, ktora niejako z mocy
ustawy jest odpowiedzialna za dbanie o srodowisko, nie
prowadzicie takiego monitoringu... Moze si¢ okazaé, ze
pieniadze zostaly wyrzucone w btoto, Ze w sposob nierze-
telny... Nie chcialbym tu wskazywac¢ jakichs$ nieprawidto-
wosci. Chodzi mi tylko o to, ze... Te przejscia sa tworzone
zapewne... Bez panstwa zgody nawet jedno przejécie nie
jest utworzone, czy to zgody Generalnej Dyrekcji, czy re-
gionalnych dyrektorow ochrony srodowiska. Prawda? Bo
odbywa si¢ to w porozumieniu z panstwem. Myslatem...
Bylem przekonany, ze panstwo dysponujecie danymi do-
tyczacymi przynajmniej odcinkéw juz wykonanych, na
przyktad krajowej ,,siddemki”, na ktorych sg przejscia.
Chodzi o to, czy one si¢ sprawdzily, czy jest tam korytarz
ekologiczny i zwierzgta przechodza, czy tez wiele milionow
zostato wyrzucone w btoto... By¢ moze zwierzyna dzigki,
nie wiem, naprowadzaniu za pomocg feromonow itp. znaj-
dzie to przejscie. No, ale to jest ,,byé moze”... Myslatem,
ze panstwo dysponujecie wiedzg — budujemy przejscia,
sprawdzity si¢, dziatamy dale;.

(Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska Michal
Kiefsznia: Panie Senatorze, przede wszystkim...)

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Prosze bardzo.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
Michal Kielsznia:

Jezeli mogg, Panie Przewodniczacy...

Lokalizacja i sposob wykonania przejscia sg okreslane
w raporcie na podstawie danych, ktorych dostarcza inwe-
stor. Sg to dane, ktore sa pozyskiwane w wyniku wspot-
pracy i z Lasami Panstwowymi, i z kotami lowieckimi.
Zaktadamy zatem, ze sg to dane rzetelne. To nie jest tak,
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ze my wymyslamy sobie, ze akurat tutaj ma by¢ przejscie,
bo tak nam si¢ zdaje. My opieramy to na inwentaryzacji, na
bardzo doktadnych danych uzyskanych z inwentaryzacji.
Problemem jest niestety to, ze nie ma gwarancji... Nawet
jezeli uda nam si¢ stwierdzi¢, ze dane miejsce stanowi ko-
rytarz migracyjny dla zwierzat, to nie ma gwarancji, ze po
wybudowaniu drogi i po wybudowaniu przejscia zwierzgta
beda przez to przejscie przechodzity.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Panie Senatorze...

(Senator Wojciech Skurkiewicz: Konczycie inwestycje
i nikt na przyktad po roku, po dwoch, po trzech, nie spraw-
dza, czy to przejécie jest we wlasciwym miejscu?)

No wlasnie sprawdza, jest to obowigzek natozony na
inwestora, ktéry monitoruje takie przejécie i udziela infor-
macji, czy 1 w jaki sposob zwierzgta z niego korzystaty.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuje bardzo.
Proszg bardzo, pan dyrektor Mickiewicz.

Dyrektor Departamentu Srodowiska
w Generalnej Dyrekcji

Droég Krajowych i Autostrad

Pawel Mickiewicz:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Panie Senatorze! Panie Ministrze!

Odnoszac si¢ do tej wypowiedzi... Tak, na mocy de-
cyzji srodowiskowe;j jest naktadany obowigzek wykonania
monitoringu przejs¢ dla zwierzat. Nie wszystkie przejscia
dla zwierzat s3 poddane takiemu monitoringowi. Zeby mo-
nitoring byt skuteczny, musi rozpocza¢ si¢ nie od razu po
oddaniu inwestycji do uzytku, poniewaz zwierzgta musza
si¢ przyzwyczai¢. One muszg przystosowac si¢ do tego, ze
w danym miejscu jest siatka, ze tedy nie przejda, i musza
odnalez¢ inne przejscie. Tak ze whasciwe jest rozpoczegcie
monitoringu dopiero po dwoch, czasami trzech latach od
oddania inwestycji do uzytkowania, a nastgpnie prowa-
dzenie monitoringu przez okres kolejnych dwoch, trzech
czy nawet czterech lat. I dopiero po tym okresie bedzie
mozna stwierdzi¢ z calg pewnoscia, czy przejscie jest do-
brze zlokalizowane, czy jest skuteczne i jakie zwierzeta
z niego korzystaja — czy te, ktore planowalismy, ze beda
korzysta¢, czy tez inne zwierzeta. Na postawie danych,
ktore mamy... One jednak nie dotycza tego kawatka ,,s10-
demki”, tu panu senatorowi nie odpowiem. Na podstawie
monitoringu i szczatkowych danych, ktore do nas spltywaja
od firm wykonujacych monitoring, wiemy, ze zwierzeta
korzystaja z przejsc.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorcezyca:

Dziekuje bardzo.
Prosze bardzo.

Dyrektor Departamentu Drog i Autostrad
w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Jarostaw Waszkiewicz:

Szanowni Pafistwo! Panie Senatorze!

Jezeli mozna uzupetnic... Droga krajowa nr 7, bardzo
dobrze wybrany przyktad korytarza, ktory kiedy$ by¢ moze
tam istnial, moze jeszcze w pewnym stopniu istnieje. To
jestistniejaca droga krajowa, a droga ekspresowa, ktora tam
powstaje, powstaje w tym samym miejscu, a wigc w miej-
scu, gdzie ten korytarz kiedys$ istniat i byt ograniczony
przez te droge, a my chcemy go odtworzy¢. A zatem jest to
zupehie inny przyktad, bo nie méwimy o nowej barierze,
tylko o wczesniej istniejacej barierze. I to przejicie dla
zwierzyny ma odtworzy¢ ten korytarz.

Senator Wojciech Skurkiewicz:

Panie Dyrektorze, ja rozumiem, ale chodzi mi o je-
dyny korytarz wyznaczony wedlug danych Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych na odcinku pomiedzy Grojcem czy Warszawa. ..
Jest to jedyny korytarz ekologiczny pomigdzy Warszawa
a Jedlinskiem i jedyne przejscie dla zwierzat, tak ze... O to
pytatem. To przejscie jest juz wybudowane i funkcjonuje
od dhuzszego czasu. Jesli mogg, Panie Przewodniczacy...
Jeszcze jedno pytanie, ostatnie.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Proszg, Panie Senatorze.

Senator Wojciech Skurkiewicz:

Panie Dyrektorze, czy pan w tej chwili dysponuje jaki-
mi$ danymi z monitoringu prowadzonego na inwestycjach,
ktére zostaty zakonczone, nie wiem, dwa, trzy, cztery lata
temu? W jaki sposob to si¢ sprawdza, w jaki sposob to
si¢ przektada na praktyke? No naprawde, mozemy byc¢
najlepszym panstwem w Europie, ktore najdrozej buduje
autostrady, ale moze si¢ okazac, ze, powiedziatbym, dmu-
chamy w trabke, a sygnalu nie stychac.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Proszg panstwa, prosze¢ przypomina¢ swoje nazwiska.
Jestesmy stuchani i dzigki temu naszym stuchaczom bedzie
fatwiej identyfikowaé osobe, ktora zabiera gtos.

Dyrektor Departamentu Srodowiska
w Generalnej Dyrekcji

Drog Krajowych i Autostrad

Pawel Mickiewicz:

Pawel Mickiewicz, Departament Srodowiska, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Panie Senatorze, tak, monitorujemy przejscia.
Monitorujemy przej$cia na odcinku A4 Zgorzelec —
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Krzyzowa, gdzie jest ich kilkanascie, w tym kilka przejs$c¢
gornych. Analizujac poczatkowe dane monitoringowe,
widzimy, ze s3 one wykorzystywane zarowno przez wilki,
czyli gatunek kluczowy, gatunek kluczowy takze z punktu
widzenia prawa krajowego i Unii Europejskiej, jak i przez
zwierzgta kopytne: sarny, jelenie, dziki. Tak zZe te przej-
Scia... Zwierz¢ta rzeczywiscie przechodza na jedna i na
druga strong. Ale to nie jest tylko tak, ze one przechodzg. ..
To jest bardzo cenne przyrodniczo. A przyktad drogi Al
w wojewodztwie $laskim, ktory to odcinek. .. Tam tez jest
bardzo duze przejscie dolne estakadowe. I zauwazono
tam $lady zwierzat kursujacych w jedng i w druga strong.
Tak Ze te przejscia rzeczywiscie sg wykorzystywane, i to
zarowno te duze, jak i te mniejsze, te mniejsze przejscia
takze sa wykorzystywane przez zwierzeta. I tu przyktad
drogi, ktora kiedy$ zostala zmodernizowana, to jest droga
A6, poczatek od granicy panstwa do wezta ,,Klucz”. Tam
bodajze mamy dwa takie duze przejscia wzdhuz Odry. Tak,
dwa. I sg one wykorzystywane przez zwierzgta, obserwuje
si¢ odciski kopyt, racic. Widzimy, ze zwierzeta tamtedy
przechodza.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuj¢ bardzo.

Czy pan Piotr Beszterda chciatby si¢ odnies¢ do pytania
pana senatora?

(Czlonek Komisji Lowieckiej przy Zarzqdzie Glownym
Polskiego Towarzystwa Lesnego Piotr Beszterda: Tak,
bardzo.)

To prosze.

Czlonek Komisji Lowieckiej
przy Zarzadzie Gléwnym
Polskiego Towarzystwa Lesnego
Piotr Beszterda:

Chciatbym uprzejmie odpowiedzie¢ panu senatorowi,
ze na krotkim odcinku autostrady A1, gdzie wystepuja trzy
przejscia dolne, zatozono chyba dwie kamery do monito-
ringu, ktory prowadzi nadlesniczy wespot z Uniwersytetem
Przyrodniczym w Poznaniu, z profesorem Czerniakiem.
Z dwuletnich juz obserwacji wynika, ze w ogoéle nie korzy-
staja z tych przej$¢ jelenie. Jest to sygnal, Ze cos si¢ dzieje,
ze ten gatunek po prostu nie korzysta z przejs¢ dolnych.
Ale inne gatunki, czyli daniele, dziki sarny itd., przechodza.
W ten sposob chciatem odpowiedzie¢ na...

Zastepca Przewodniczacego
Stanistaw Gorczyca:

Moze to bedzie jakie$ doswiadczenie.
Proszg¢ bardzo, pan profesor Stanistaw Hodorowicz.

Senator Stanislaw Hodorowicz:

Szanowni Panstwo, nie ukrywam, ze jestem pozytywnie
zaskoczony zrozumieniem tego problemu przez przedstawi-
cieli poszczegdlnych instytucji. To jest bardzo pozytywne,

budzace optymizm. Jest juz wspolpraca i wola rozwiazy-
wania problemow, aczkolwiek z wystapienia pierwszego
mowecy, pana prezesa Jana Mikosia...

(Gtos z sali: Janusza...)

...Janusza, przepraszam bardzo, Janusza Mikosia, zro-
zumialem, ze jest jeszcze potrzeba optymalizacji w tym
zakresie.

Bardzo pozytywnie odbieram takze wystapienie przed-
stawiciela Polskiego Zwiazku Lowieckiego, ktory wyraz-
nie zaznaczyl, ze Polski Zwiagzek Lowiecki jest otwarty
na te problemy i dostrzega potrzebe korekt, ktoére beda
nieodzowne.

A jesli chodzi o pytania mojego przedmowcy, pana
senatora, powiem tak. Jako wieloletni mysliwy jestem
gleboko przekonany, wiem to z do§wiadczenia, ze przy-
stosowanie si¢ zwierzat do wszelkich zmian jest procesem
wieloletnim. To nie jest proces trwajacy rok czy dwa lata,
tylko proces wieloletni. To, co mnie niepokoi, to fakt, ktory
byt zreszta tutaj podnoszony, ze w niektorych przypad-
kach konstruowane sa przejscia, o ktoérych wiadomo, ze
nie zdadza egzaminu. I na to absolutnie nalezy zwroci¢
uwage. Poza tym by¢ moze niedoktadnie monitorowano
weczesniejsze Sciezki zwierzyny, tak zwane weksle, ktore
w danym miejscu si¢ znajdowaty. [ wreszcie, niepokoi mnie
fakt, ze wydatkowano na przejscie do§¢ pokazne srodki,
a... Aczkolwiek podzielam tu poglad pana przewodnicza-
cego, ze dwudziesto- czy trzydziestoprocentowy wzrost
naktadow inwestycyjnych na pewno nie jest wynikiem
budowy przejs¢. To jest absolutnie... Wydaje mi si¢, ze to
absurd. Niepokoi mnie fakt, ze wydatkowano na przejscie
potezne $rodki, a za chwile pojawia si¢ tam stodola czy
budowany jest jakis inny obiekt, ktory niweczy wszystkie
zamierzenia.

Chcialbym zwroci¢ uwage na jeszcze jeden aspekt.
Przejscia przej$ciami, wszystko to jest wspaniale, ale zdaje-
my sobie sprawe z tego, ze za przej$ciami, w ich okolicach,
moze pojawic¢ si¢ klusownictwo. I to jest powazny problem,
ktéry polecam uwadze i ktade na barki przedstawicieli
Lasow Panstwowych, odpowiednich stuzb lesnych, a tak-
ze cztonkoéw Polskiego Zwiazku Lowieckiego. Dzigkuje
bardzo.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuje¢, Panie Profesorze.
I jeszcze pan senator, prosz¢ bardzo. Moze poprosze
o przedstawienie...

Senator Andrzej Kobiak:

Dzigkuje bardzo.

Andrzej Kobiak.

Jestem podbudowany dzisiejszg dyskusja, tym, ze
problem, ktéry dotyczy wielu instytucji, moze by¢ przed-
miotem merytorycznej rozmowy, merytorycznej dyskusji.
Tak chyba nalezy postepowaé w kazdej sprawie. Moze
warto uszczegotowic to, co zostato powiedziane. Chodzi
mi o koszty. Z jednej strony méwiono tutaj o liczbach
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25%, 30%, z drugiej strony pojawity si¢ watpliwosci, ze
tak powazne kwoty sa przeznaczane na t¢ cz¢§¢ inwestycji.
Dlatego bardzo prosz¢ pana dyrektora o odpowiedz, czy te
30% to jest przyktadowa kwota w przypadku jakiej$ kon-
kretnej inwestycji, czy tez jest to $rednia kwota dotyczaca
wszystkich inwestycji.

I drugie pytanie, jesli mozna. Mowili$my tutaj o trzech
typach przejs¢ dla zwierzat: podziemnym, zewnetrznym
i przy estakadach. Czy koszty wybudowania tych rodza-
jow przejs¢ sa porownywalne? Czy efekt, czyli stopien
korzystania z tych przej§¢ przez zwierzyne, jest zblizony?
Chodzitoby o to, ktory z tych rodzajow przejs¢ jest opty-
malny. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuje panu senatorowi Andrzejowi Kobiakowi.

Prosze panstwa, sprobujcie ustosunkowacé si¢ do tych
dwoch wystapien, pana senatora Stanistawa Hodorowicza
i pana senatora Andrzeja Kobiaka, a pdzniej... Zapewne
chcieliby$cie panstwo powiedzie¢ jeszcze kilka zdan na
temat fragmentacji obwodow towieckich, ale moze sg jesz-
cze sprawy, ktore nalezatoby podczas tego posiedzenia
poruszy¢.

Proszg bardzo. Pewnie od pana dyrektora zaczniemy...

Dyrektor Departamentu Drog i Autostrad
w Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Jarostaw Waszkiewicz:

Dzigkuje bardzo.

Jarostaw Waszkiewicz, Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

Na pierwsze pytanie sprobuj¢ odpowiedzie¢. 25-30%...
20-25% to jest $rednia, a 30% to najwyzsze notowane
koszty dodatkowe. Méwimy tu o kosztach wszystkich
urzadzen ochrony $rodowiska, cho¢ gtownie sa to koszty
zwiazane z dwoma elementami, przej$ciami i ekranami
akustycznymi.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

No, glownie te nieszczesne przejscia. Przyktady i szcze-
gotowa informacje w tym zakresie, jezeli jest zaintereso-
wanie czlonkow komisji, mozemy wspolnie z Generalng
Dyrekcja przygotowac i dostarczyé. Nie wiem, czy
Generalna Dyrekcja od reki potrafi wskazac przyktad, gdzie
te koszty sa az tak wysokie... Ja od reki potrafi¢ wskazac¢
przyktad autostrady A2 budowanej przez koncesjonariusza
Autostrade Wielkopolska, gdzie bardzo duzym naktadem
kosztow zrealizowano przej$cia dla zwierzat nad- i pod-
ziemne, jak réwniez bramownice dla nietoperzy.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuj¢ panu dyrektorowi.
Pan dyrektor chciatby zabra¢ gtos.
Prosze.

Dyrektor Departamentu Srodowiska
w Generalnej Dyrekcji

Drog Krajowych i Autostrad

Pawel Mickiewicz:

Tak. Dzickuje bardzo.

Pawel Mickiewicz, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad, Departament Srodowiska.

Uzupehiajac wypowiedz pana dyrektora, powiem, ze
koszty siggaja 25%. Przy czym procz budowy przejs¢ dla
zwierzat i ekranow akustycznych sa montowane takie urza-
dzenia, ktore i tak musieliby$my zamontowacé, na przyktad
shluzace odwodnieniu drogi. Liczymy je jako urzadzenia
ochrony srodowiska. To odwodnienie i tak musimy zrobic.
Chodzi o separatory, zbiorniki retencyjne. To wszystko
zalicza si¢ do urzadzen ochrony $rodowiska, w ten jeden
element. Gdyby$my cala infrastruktur¢ zwiazang z budo-
wa drogi, ktora jest konieczna i ktora wchodzi w zakres
ochrony $rodowiska, odjeli... Koszt elementow typowo
przyrodniczych, ktore i tak musimy wykonac¢, datby pewnie
okoto 5% kosztow realizacji inwestycji. Prawda? Droge bu-
dujemy oczywiscie po to, zeby mozna bylto szybko i spraw-
nie si¢ przemieszczac, i robimy to w taki sposob, azeby
nie zaktéci¢ wszelkich form przemieszczania si¢ zwierzat,
ro$lin, grzybow i zapewnic¢ cigglos$¢ przyrodnicza.

Odnoszac si¢ do drugiego pytania... Ktdre przejscie
jest najlepsze? Nie mozna stwierdzi¢, ktore przejscie jest
najlepsze, bo wszystko zalezy od tego, jakie jest uksztat-
towanie terenu. Jezeli budujemy droge w zaglebieniach
wawozu, to logiczne jest wybudowanie przejscia gornego,
a jezeli w terenie pagérkowatym, to w zaleznosci od tego,
w ktorym miejscu bedzie przejsécie zlokalizowane, bedzie
to estakada, wiadukt badz przejscie gorne. A wigc wszystko
zalezy od tego, jakie jest uksztaltowanie terenu. Chodzi
o to, azeby przejscie byto jak najbardziej i jak najlepiej
wkomponowane w otaczajacy krajobraz i bylo przejsciem
niejako naturalnym. Staramy si¢ takze tworzy¢ te przejscia
w miejscach, gdzie wystepuje naturalny cigg migracyjny,
stad tez szeroka wspolpraca ze wszystkimi instytucjami,
o ktérych byta wezesniej mowa. Dzigkuje.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Tak, dzigkuj¢ bardzo.
Pan dyrektor Szramka.
Proszg¢ bardzo.

Zastepca Dyrektora Generalnego
Lasow Panstwowych Jan Szramka:

Jan Szramka, Generalna Dyrekcja Lasow Panstwowych.

Chcialbym zwrdci¢ uwage na jeszcze jeden problem,
ktory zostat tu poruszony, ale nie zostat rozwinigty. Chodzi
o wypadki komunikacyjne. Za tymi wypadkami komu-
nikacyjnymi stoja wysokie stany liczebno$ci zwierzyny.
Wypadki zdarzajg sig, jak to zreszta bylo wida¢ na slaj-
dach, nie tylko na drogach ekspresowych i autostradach,
ktore sg zreszta ogrodzone. Tam tych wypadkow jest mnie;j.
Przykladem moze by¢ obwodnica Trdjmiasta — po wy-
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grodzeniu wlasciwie skonczyly si¢ wypadki, a wezesniej
codziennie jakies$ zwierzg byto tam podnoszone, zabierane
z drogi. Chodzi mi o stany liczebnosci zwierzyny. Musimy
zdawac¢ sobie sprawg z tego, ze te stany sa zbyt wysokie,
rosna z roku na rok. Chcialbym skupi¢ si¢ na stanie ilo$cio-
wym losi, ktory zreszta tez jest pokazany tu na slajdzie. Jest
to zwierze mato ptochliwe, duze, ktorego zetknigcie z po-
jazdem moze skutkowaé wielkim nieszczgsciem. Mysle,
Szanowni Panowie Senatorowie, ze powinniscie t¢ wiedzg
posias¢ — sa wysokie stany ilosciowe zwierzyny. W tym
roku zrobilis$my dosy¢ doktadna inwentaryzacje i wyszlo,
ze mamy szesnascie tysigcy tosi, jak nigdy w powojennej
historii... Dzigkuje bardzo.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuje, Panie Dyrektorze.

Mysle, ze najwyzszy czas, zeby podja¢ meskie decy-
zje. A co za tym idzie, to panstwo wiecie. Na pewno trzeba
redukowac liczebnos¢ tosia, bo bedziemy mie¢ w Polsce
taki sam problem, jak z populacja bobra. Niektorzy rol-
nicy moéwia, ze jak kto§ chce zobaczy¢, gdzie sa bobry,
to niech patrzy tam, gdzie sa palace si¢ opony na zere-
miach bobrowych... Rolnicy przejmuja inicjatywe, biora
sprawy we wilasne rece. No, to jest rzecz niespotykana.
Jesli chodzi o bobra... Ja pochodz¢ z Warmii i Mazur
i wiem, co si¢ dzieje cho¢by w Puszczy Boreckiej. Tam
jest problem, tam praktycznie nie ma tygodnia, w kto-
rym by si¢ nie zdarzyt powazny w skutkach wypadek
z udzialem tosia. To na pewno jest wazna sprawa i o tym
tez trzeba mowic.

Czy ktos$ z panstwa chcialtby jeszcze zabra¢ glos w tej
kwestii?

Prosze, Panie Profesorze.

Pan Stanistaw Hodorowicz.

Senator Stanislaw Hodorowicz:

Bardzo krotko... Wprawdzie przedstawiciel Generalnej
Dyrekcji Lasow Panstwowych, pan dyrektor, wspominat, ze
prawo jest w zasadzie dobre i w obrgbie aktualnie obowia-
zujacych rozwiagzan prawnych mozna prowadzi¢ racjonalng
polityke w tym zakresie, ale gdybyscie panstwo doszli do
wniosku, ze co$ nalezy poprawi¢, to bedziemy wdzigczni
za inicjatywe.

Chciatbym jeszcze wspomnie¢ o jednym aspekcie.
Mimo wszystko troch¢ niepokoi mnie stanowisko nie-
ktorych urzgdéw marszatkowskich, ktore jak gdyby nie
dostrzegaja problemu, a by¢ moze potraktowaty go jako
malo wazny.

Zastepca Przewodniczacej
Stanistaw Gorczyca:

Dzigkuje¢, Panie Senatorze.

Ja mysle, ze... Pomatu zmierzamy do konca dzisiej-
szego posiedzenia komisji. Mysle, ze wystapimy do pana
ministra jako osoby koordynujacej i monitorujacej dzia-
fania podleglych ministerstwu instytucji, takich jak Lasy

Panstwowe, Polski Zwiazek Lowiecki, Generalna Dyrekcja
Ochrony Srodowiska. .. Kto$ musi nad tym wszystkim czu-
wac, te dziatania muszg by¢ zsynchronizowane.

Antropopresja powoduje pogorszenie warunkow byto-
wania zwierzyny dziko zyjacej i nad tym nie powinnismy
specjalnie dyskutowa¢. Oczywiscie, ze zwierzyna potrafi
si¢ dostosowac, ale pojawia si¢ pytanie: czy zwierzyna
szybciej dostosowuje si¢ do nowych warunkow, czy my
szybciej budujemy drogi? Czy zwierzyna nadaza z dosto-
sowaniem si¢ do nowych warunkéw? To jest pytanie bardzo
istotne. Poza tym wtargnigcie zwierzyny do miast. .. Takich
przypadkow mamy coraz wigce;.

Wzrost liczebnosci kazdej populacji, cho¢by popula-
cji dzika... Jesli jest powyzej trzydziestu osobnikow na
1 tysigc ha powierzchni le$nej, byly takie badania, to za-
wsze bedzie tak, ze zwierzyna bedzie przekraczala granice
laséw 1 wchodzita do miast. A wigc musimy czuwac¢ nad
tym, zeby nie byto nadpopulacji zwierzyny. To jest bardzo
wazne, inaczej po prostu nie damy sobie z tym rady. Takie
doswiadczenie maja kraje zachodnie, cho¢by Niemcy — oni
tez musieli sobie z tym poradzic.

Genetyka na pewno jest wazna. Ograniczenie migracji
zwierzat to ograniczenie poszukiwania partneréw, zanizanie
jakosci puli genetycznej. O tym tez trzeba powiedzieé. Nie
we wszystkich sytuacjach tak jest, bo jesli autostrada czy
linig kolejowa jest przecigty potezny kompleks terenu, to
nic takiego si¢ nie dzieje. Jezeli jednak jest to maty teren
1w jednej z jego czgsci jest ostoja zwierzyny, to na pewno
jest to problem i trzeba go dostrzec, zauwazy¢.

Proszg panstwa, za dwa lata — tak si¢ umowmy — spotka-
my si¢ w podobnym gronie, jesli oczywiscie Bog pozwoli
1 wszyscy bedziemy na swoich stanowiskach. Chceieliby$my
wowczas oceni¢, czy spotkanie, ktore dzisiaj si¢ odbylo,
co$ dato, czy potrafimy w jaki$ sposob si¢ zmobilizowac.
W praktyce ocenimy, czy rzeczywiscie jest bardzo dobrze.
Bo czy jest dobrze... Mysle, ze moze by¢ dobrze, ale czy
jestnaprawdg dobrze... Poczekamy dwa czy trzy lata i wte-
dy si¢ okaze, czy to wszystko rzeczywiscie zagrato. Mysle,
ze wszyscy jestesmy odpowiedzialni za to, co si¢ dzisiaj
dzieje — inwestycji mamy tak duzo, ze musimy w wigkszym
stopniu zadba¢ o zwierzyneg.

Bardzo istotng sprawa jest oczywiscie zagospodarowa-
nie przestrzenne. Ja podzielam ten poglad, bo rzeczywiscie
moze by¢ tak, ze przejscie wybudowane za wiele milionow
zlotych... A samorzad wymysli sobie, ze gdzie$ w poblizu
bedzie jaki$ duzy zaktad przemystowy. No, teoretycznie
tak moze by¢, bo jesli nie ma planow... Ktos pomysli,
ze dzigki temu, ze bardzo blisko jest droga, jaki§ wezet
komunikacyjny... Takie warunki sg przeciez ekstra. Albo
moze by¢ tak, ze niemonitorowane przejscie stanie si¢ za
kilka lat przejazdem gospodarczym. Takie sytuacje moga
si¢ zdarzy¢, dlatego kto$ musi by¢ za to odpowiedzialny,
trzeba to wszystko monitorowaé w skali mikro i makro.
A juz rzeczywiscie skandaliczna rzecza byloby to, gdyby-
$my przy przejsciach dla zwierzyny pozostawili ambony
mysliwskie, bez wzgledu na ich znaczenie. Uczulajcie na to,
przypominajcie panstwo to nadle$niczym, prezesom i za-
rzadom kot towieckich. Cos takiego po prostu nie powinno
mie¢ miejsca, nawet fragmentu jakiegokolwiek urzadzenia
lowieckiego nie powinno tam by¢.
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Prosze¢ panstwa, nalezatoby takze prawnie uregulo-
wac... Chodzi o umocowanie prawne korytarzy ekolo-
gicznych. Mysle, ze pan minister miat racj¢, ze nie jest to. ..
Chcialbym zna¢ prawna definicj¢ korytarza ekologicznego.
Mniej wigcej wiemy, o co chodzi, ale to powinno by¢ dosy¢
jasno sprecyzowane, bo to nam moze pomoc w dalszym
dziataniach.

Mozna podzieli¢ poglad, ze rzeczywiscie nie ma po-
trzeby zmienia¢ granic wszystkich obwodow, przez ktore
przechodzi autostrada czy linia kolejowa. Trzeba na to
spojrze¢ rozsadnie i wprowadzi¢ zmiany tylko tam, gdzie
rzeczywiscie wystepuja kolizje.

Prosze panstwa, to chyba wszystko. Bardzo panstwu
dzickuj¢ za przybycie, za dwuipdigodzinne spotkanie.
Mysle, ze wszyscy mogliSmy zabra¢ glos i wymienié
poglady. To na pewno jest bardzo cenne. To wszystko
zostanie przekazane publicznie, droga internetowa, i ci,
ktorzy beda chceieli skorzysta¢ z panstwa wiedzy, beda
mogli to zrobi¢ bez zadnego problemu dzigki nowoczesnej
technice, ktora dotarta rowniez do Senatu, do Komisji
Srodowiska.

Bardzo panstwu dzigkuje i zycz¢ mitego wieczoru. Do
zobaczenia za jaki$ czas.

Zamykam posiedzenie komisji.

(Koniec posiedzenia o godzinie 19 minut 27)
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