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W nawigzaniu do pisma z dnia 1 kwietnia 2016 roku przy |ktérym zostat przekazany
projekt ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym (druk senacki nr 107), Polski
Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego ponizej przekazuje swoje stanowisko.

Wyrazamy zadowolenie, Zze zostata rozpoczeta przez Panstwa dyskusja dotyczaca
kwestii opodatkowania samochoddéw osobowych. Jednakze uwazamy, ze konieczna
jest zmiana filozofii dotyczacej opodatkowania samochodéw, a nie same korekty
dotyczgce stawek podatku i ewentualnego progu dla tych stawek. Uwazamy, ze
obecne rozwigzanie jest nieefektywne zaréwno z punktu widzenia fiskalnego, a takze
z punktu widzenia ochrony $rodowiska, mobilnosci i bezpieczenstwa na drogach.
Podatek akcyzowy ktéry oparty jest o wartos¢ samochodu jest narazony na
naduzycia polegajgce na zanizaniu wartosci pojazddéw, w celu uzyskania nizszego
opodatkowania. Samo weryfikowanie wartosci przez organy podatkowe jest
czynnoscig trudng, kosztowng i pochtaniajaca duzo czasu. Dodatkowo trudno jest
zaplanowac jakie ostatecznie bedg dochody z tego podatku dla budzetu.

Obecne rozwigzanie z uwagi na powigzanie z wartoscia pojazdu jest takze
nieefektywne z punktu widzenia ochrony Srodowiska. Powoduje najwigkszy z
wszystkich krajéw UE naptyw pojazddw o niskich parametrach ekologicznych, z
ktorych ponad potowa jest pojazdami ponad 10 letnimi spetniajgcymi w najlepszym
przypadku norme emisji spalin Euro 4. Dla pordwnania obecnie obowigzujgca norma
Euro 6 w przypadku najbardziej szkodliwych gazéw NOx i czastek statych PM
przewiduje odpowiednio 3 krotnie i 5 krotnie mniejsza emisje.

Trudno takze w tym przypadku moéwié¢ o zapewnianiu mobilnosci i bezpieczenstwa
gdyz w wiekszosci przypadkdw sg to pojazdy nie w peni sprawne technicznie, z
duzymi silnikami zuzywajacymi duze ilosci paliwa i emitujgcymi duze ilosci
zanieczyszczen. Dodatkowo w wielu przypadkach z bardzo ubogim wyposazeniem w
zakresie ochrony bezpieczenstwa czynnego i biernego.

Ponadto tak jak wspomniano w uzasadnieniu do projektu, obecny podziat w podatku
akcyzowym na pojazdy do 2 litréw pojemnosci skokowej i powyzej, nie odzwierciedla
dzisiejszego stanu techniki oraz wiedzy i generuje tylko sztuczny podziat, ktdry nie
pozostat bez wplywu na ksztatt rynku samochodowego, promujac w sposéb sztuczny
pojazdy z silnikami do 2 litrdw pojemnosci wigcznie.
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Majac na uwadze powyzsze proponujemy rozpoczecie dyskusji 0 zmianie podejscia w
opodatkowaniu  samochodéw  osobowych |  zastosowanie  mechanizmu
wykorzystywanego przez wiekszos¢ krajéw UE. W tym mechanizmie podstawowa
kwestig jest zmiana podstawy opodatkowania, w ktdrej zamiast wartosci pojazdu
osobowego s3 jego obiektywne parametry techniczne odnoszace sie do wplywu na
srodowisko naturalne. W naszej opinii najlepszym i najbardziej obiektywnym
parametrem w tej chwili jest norma emisji spalin czyli tzw. Euro. Oparcie sie o
parametr techniczny uniemozliwia dokonywanie naduzy¢ poprzez obnizenia podatku,
poniewaz ten parametr jest obiektywny i niezmienny przez cate zycie pojazdu. W ten
sposob przy odpowiednim uksztattowaniu stawek w potaczeniu np. z pojemnoscia
silnika otrzymujemy system, ktdry zapewnia przewidywalne i wyzsze, od dzisiejszych
dochodéw z akcyzy, dochody do budzetu, nie ogranicza mobilnosci, zapewnia
wigksze bezpieczenstwo na drogach bo promuje pojazdy nowsze z nowymi
rozwigzaniami w zakresie bezpieczenstwa oraz ma pozytywny wptyw na Srodowisko
naturalne i jako$¢ powietrza w miastach.

Dzigkujemy za przestanie do konsultacji projektu zmian w podatku akcyzowym i
jednoczesnie podkreslamy naszg gotowos¢ do dalszej dyskusji o systemie
opodatkowania samochodéw osobowych w Polsce.
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