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W odpowiedzi na pismo BPS/KU-034/107/5/16 z dnia 1 kwietnia 2016 r., ponizej przedstawiam
opinie do projektu ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym (druk senacki nr 107).

Podatek akcyzowy naktadany jest zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym (Dz. U. z 2014 r. poz. 752, z p6zn. zm.) na wszystkie (po raz pierwszy rejestrowane
w Polsce) fabrycznie nowe oraz importowane uzywane samochody osobowe. Stosowana stawka
uzalezniona jest od pojemnosci silnika. Dla samochodéw osobowych o pojemnosci silnika powyzej
2000 cm® wynosi 18,6%, za$ dla ,pozostafych” — 3,1%. Podatek akcyzowy ze stawka 3,1% nakiadany
jest takze na samochody w petni elektryczne, ktére - zgodnie z interpretacjg resortu finansow -
mieszcza sie w pojeciu ,pozostate”.

Nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze podatek akcyzowy od samochoddéw osobowych petni
obecnie wytgcznie funkcje fiskalng, nie przyczyniajgc sie ani do poprawy stanu parku samochodowego,
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ani stanu srodowiska naturalnego w Polsce.

Wobec powyzszego, sugeruje, aby inicjatorzy zmiany ustawy o podatku akcyzowym rozwazyli
nastepujgce mozliwosci:

1) Calkowite zniesienie podatku akcyzowego od samochodéw osobowych i ewentualne
wprowadzenie w zamian innej optaty uzaleznionej od parametréw ekologicznych pojazdu (np. od
poziomu emisji CO, lub klasy normy czystosci spalin EURO).

2) Wprowadzenie obnizonej stawki podatku akcyzowego lub, w przysztosci, obnizonej wartosci
wymienionej w pkt.1 optaty uzaleznionej od parametrow ekologicznych (np. do 0%) dla
samochodéw zero- i niskoemisyjnych z napedami alternatywnymi (wodorowymi ogniwami
paliwowymi, elektrycznymi, na CNG i LNG).

W zdecydowanej wiekszosci krajow Unii Europejskiej wprowadzono systemy podatkowe
uzaleznione od wielkosci emisji szkodliwych substancji. Takie rozwigzania podatkowe przyczyniajq sie
do wypierania z rynku pojazdéow starszych generacji i zachecajg do kupowania pojazdéw
niskoemisyjnych lub catkowicie bezemisyjnych. Polska jest obecnie jednym z niewielu krajow
europejskich, w ktérych nie funkcjonujg rozwigzania podatkowe majgce na celu promowanie pojazddéw
eko- i energoefektywnych.

Zastgpienie aktualnego naliczania podatku akcyzowego przyczyni sie do stopniowego
odnowienia parku samochodowego w Polsce i jednoczes$nie ograniczy naptyw pojazdoéw
nieekologicznych i w ztym stanie technicznym. Mechanizm ten stanowi¢ bedzie takze istotng bariere



ograniczajgcg import starych samochoddéw uzywanych. Proponowane rozwigzanie nie naktada zadnych
nowych obcigzen na uzytkownikéw samochodéw, a jedynie poprzez preferencje finansowe zacheca
nabywcow do zakupu pojazdoéw bardziej przyjaznych dla srodowiska.

Wprowadzenie podatku opartego o obiektywne, a nie deklaratywne przestanki, bedzie

przekiadato si¢ takze na stabilizacje wptywéw do budzetu panstwa. Zaproponowana formuta podatku
wyklucza mozliwos¢ zanizania jego wysokosci.
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